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fune con veicoli (seggiile) quadriposto
nto permanente. Normativa provvisoria.

Le associezioni di categoria degli esercenti (FENIT~ANEF)
¢ dei costruttori (ANIDIF) di impisnti funiviari hanno pro-
posto la realizzamzione, anche in Italia, di funivie maamf&me
con veicoll costituiti da seggiole 2 guattro posti affiancati,
permanentemente collegati alla fune portante traente {s&gﬁ&aw
vie Qﬁ@drip@s%@ ad aﬁt&ccch; fissi)g di modello &nalago ad
i

1’arco alpino.

La proposta & stata sottoposta 458 Commissione per le

" funicolari seree e terrestri che, nell'adunanza del 19.11.86,
_ha costituito un apposito comitato per lo studio delle modi
fiche e delle integrazioni da agpozt&re ‘alla vigente normativs
tecnica, allo sceopo di eonsentire la r@allzzaziene di s8ifm -
fa%ti impianti@

" In base alle conclusioni alls guali X pervenuﬁc il
comitato predetto, la Commissione per le funicolari aeree
e Terrestri, nelle adunanze del 13 maggio e dell‘'8 luglio
u:B., ha espresso parere favorevole alla reallizzazione delle
proposte seggiovie quadriposto ad attacchi fissi, indicando
altresi le disposizioni tecniche specifiche de applicare a
tale particolare tipo di impianti e le conseguenti integrazioni
da apportare allshormative tecnica in vigore per le funivie
moncfune con V@lﬁﬁli 2 Gellegamsnﬁa peaz;x@nt@@wwwwm_
. Come & noto, tale normativa & allo stato costituite
dalle Prescrizioni Tecniche Speciali approvate con DM 16.6.64,
n. 1541 & succesgsivi DD.MM. 2.7.54, n. 1685: 15.11.56, n.

T70; 11.3.72, n. 1242; 2.11.72, n. 4887; 17.6.75, n. 8067;
26.8.75, n. B745; 8.9.75, n. 8901; 31.12.75, n. 10215; 1.8.83,
n. 1903; 1.8.84, n. 2134; 10.9.84, n. 1501. In relazione
alle numerose modifiche ed integrazi@ni.gié apportate alle
osizioni originali, guesto Ministero ha da tempo inm corso
41 completa rielaborazione tutia la normative tecnica per le
funivie monofune ad attacchi fissi, ma il rapido sviluppo
tecnologico, oltrech® qualifative e guantitativo, dells pre
detta categoria d'impienti rende continusmente necessari
ulteriori aggiornamenti del testo in elaborazione: inmrtico
lare, ora, per tener cante éeli@ proposte nuove seggiovie
quadriposto. :
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Perteante, con riseyva di emans
‘nuova normative organices e coordinata per gl
trattasi, tenuto conto dell'urgenza manifestata da
ad esercentl di poter disporre di elementi certi per la
realizzazione di segglovie guadriposto, #i comunicance in
forma di disposizioni provvisorie le prescrizioni tecniche
specifiche per 1 predetti impianiti, ferme restando 1le norme
innanzi slencate ove non in contrasio con quelle appresso
illustrate. ' '

9, = Pinalitd. d*impiego.

1.1+ = Le seggiovie a velcold guadriposto ad attacchi fissi,
cosl come, del resto quelle a veicoli tripostc (v. Circolare
DG n. 121/83 del 28.5.83), sono implanti ds destina
norma, all'esclusive trasporto unidirezionale di vi
gon gli sci al piledi; ove si intendanc trasportare con tali
impianti viaggiatori ordinari, eventualmente in ambedug le
direzioni, devono essere caso per caso determinate le specig
1i prescrizioni eostruttive e di esercizio da adottgre con
riferimento alle disposizioni in vigore per le segglev1@ a
veicoli biposto (v. anche punto 7.1.).

¢.2. = E' vietato in ogni caso il trasporto contemporanes,
aulle stesso veicolo, di vieggiatori ordimari e di viaggiaw
to?i eon gli sci ai pledlai

2. » Quantitativo massimo di viaggistori in linee.

2.1, = Per gli implanti a seggiole quadriposto il quantita=
- tive massimo di viaggiatori che possonc contemporanesments
trovarsi in lines, convenziocnalmente valutato come indica®s
gl punto 8 del DM 1.8.84, n. 2134 (v. Circolare DG n, 158/84
dell'8,.8.84), resta fissato in 350 unitd sempreche risultino
soddisfatte le condizioni stabilite al punto 7 del predetto-
decreto. ‘

95, « Velocitd massima d'esercizio.

3,1, = La velocitd massima d'esercizio per gli impienti di
cul trattasi & stebilita di norma in 2 n/s, semprechd® risul
tino $0@disfatﬁ@ le condizioni indicate al punto 4 del DM
9.8.84 innanzi richiamato.

of



3.2, = 11 suindicato valore della velocitid potra eomungue
essere ammessc, per ognl impianto, dopo un congruc periodo

di esercizio alle velocitd massima di 1,8 m/s; nel corso di
tale primo periode il direttore d'esercizio accertera le soly
zloni piti razionall per assicurare sia 11 regolare flusso
‘del viaggiatori all'imberco, sia il lorc rapido e sicuro
allontanamento alle sbarce (v. il successivo paragrafo &).

3.3. = Caso per casc potrannc essere consentite velocita
dlesercizio maggiori 4i 2 m/s, ma comungue non superiori

a2 2,2 m/s, avuto riguardo alla massa del velcolo, ai franchi
laterali del veicolo stesso rispetto agli ostacoli fissi del
le stazioni e, inoltre, al favorevoli risultati ottenuti

per le sistemazioni delle piste 4i imbarco e di sbarco con
riferimentc a quanto indicato al punto 3.2, ed al paragrafo
8. _

4, = Intervallo minimo fra i veicoli.

4.1. « I1 minimo intervallo di tempo fra due veicoli consecu
tivi & fissato di norma in 7 s.

4.2, - Valori minori di 7 s, ma comungue non inferiori a

& 8, potranno essere ammessi caso per caso alle stesse cone
dizioni indicate al puntec 3.3.

5, = Intervia di linea.

5.1, = I1 franco minimc laterale fra i veicoli al lorc incro
cio, misurato in proiezione orizzontale, deve risultare non
inferiore a 50 cm considerando 1 veicoll stessi inclinati
trasversalmente, l'uno versc l'altro, di 12° e, inoltre,

une dei due rami 4di fune sbandato trasversalmesnte verso
l'altro per effetto del vento massimo d'esercizioc.

5.2, = La verifica di cui al punto 5.1. va condotia per la
campata che risulta nelle peggiori condizioni, agli effetti
dello sbandamento trasversale, per 1upghezza ¢ tensione della
fune portante~traente.

6, = Pranchi minimi laterali in linea.
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6.1. = Rispetto agli ostacoli fissi appartenenti all'impianto,
i1 franco minimo laterale del velcolo, misurato in proiezione

- orizzontale, deve risultare non infericre a 50 cm considerando
il veicolo stesso inclinato trasversalmente di 12°.

6.2. = Rispetto ad ostacoli fissl non appartenenti all'impianto
vale la norma generale di cui agli artt. 36, 51 e 60 del DPR
1.7.80, n. 753, tenendo conto comungue sia dell'inclinazione
trasversale del veicolo di 12°, sia dello sbandamento della
campata interessats per effetto del vento massimg d'esercizio,

7. = Pranchi minimi laterali nelle stazioni.

7.1, = I franchi minimi laterali dei veicoli rispetto agli
ostacoli fissi nelle stazioni stabiliti al presente paragrafo
sono riferiti agli impianti a seggiole guadriposto esclusiva
mente destinati al trasportc unidirezionale di viaggiatori

con gli sci al piedi; nell'eventualitad che,; cor twli impianti,
@&bbano essere trasportati anche viaggiatori ordinari, i fran
chi laterali devono essere determinati tenuto conto delle altre
prescrizioni costruttive e di esercizioc adottate in relazio=-
ne a quante indicato al punto 1.1. -

7.2. = In tutte le stazioni, gli ostacoli fissi contro i qua
1i possono accidentalmente venire a contatto i viaggiatori
od i1 personale devono essere privi di spigell acuti, appen=
dici o sporgenze che possarno costituire pericclo in caso
di urti o cadute; tutte le parti in movimento devono essere
ineltre convenientemente protette.

7.3, = In tutte le stazioni, dal la*to esterno rispetic all'ag
se della linea e per tutta la lunghezza della steazione, il
franco minimo laterale fra il veiceolo e gli ostaccli fissi
deve risultare non inferiore a 1,5 n tenuto conto della mas
sima inclinazione trasversale che pud essere assunta dal
veicolo stesso per carico squilibrato; nel caso che il vele
colo venga efficacemente guidato longitudinalmente, si con=
sidera la massima inclinazione trasversale consentita dalle
guide sin dove presenti. "

7.4, = In tutte le stazioni, dal latc internoc rispetto all'as

se della linea e limitatamente alle aree normalmente non ine-
teressate dal transito di veicoli carichi ¢ dal passaggilo

o/
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di viaggiatori, il franco lgterale minimo frg il veicolo e

gli ostacoli fissi deve risultare non inferiore a 0,5 m, te
nuto conto della massima inclinazione trasversale che pud essg
re assunta dal veicolo stesso per carico squilibrato; nel
caso che i1 veicolo venga efficacemente guldato longltudinal
mente, si considera la massima inclinazione trasversale cone
~8entite. . dalle gulde, sin dove presenti.

7.5. = Nella stazione di partenza (di norma a valle}, dal
~lato interno rispetito all'asse della lines e per tutta 1l'esten
sione delle banchine percorse dai veicoli carichi o riserva

te al passaggio dei viaggiatori che accedonoc al punto d'imbarco,
preferibilimente con traiettoris parallela all'asse predetto
(V. punto 8.1), il franco laterale minimo fra il veicelo e gli
ostacoli fissi deve risultare non inferiore a 1,10 m tenuto
conto della massima inelinazione trasversale che pud essere
assunta dal veiwlo stesso per carico squilibrate; nel casc
che il veicolo venga efficacemente guidato longitudinalmente,
sl considera la massims -inclinazione trasversale consentita
dalle guide, sin dove presenti.

7.6, = Nella stazione di arrive {(di norma a monte), dal lato
interno rispetto all'asse della linea e per tutta 1l'estensio-
ne delle banchine percorse dai veiccli carichi, il franco
laterale minimc fra il veicolo e gli ostacoli fissi deve
risultare non inferiore a 1,10 m, tenuto conto della massima
inclinazione trasverSale che pud essere assunta dal veicolo
stessc per carico squilibrato; nel ca&so che il veicolo ven=
ga efficacemente guidato longitudinalmente, si considera

la massima inclinazione trasversale consentita dalle guide,
sin dove presenti,

7.7, = Sempre nelle stazione di arrivo e dal late internc
rispetto all'asse della linea, alla fine del tratto di banchina
destinatc allo sbarco ed a partire dal punto nel quale 1 viag
giatori, completato il loro svincolo dal veicolo, si allontg
nano con percorsi di norma divergenti rispetto alla preceden
' te tralettoria del veicolo stesso (v. punto 8.2.), il fran
co laterale minimo fra il veicolo e gli ostacoli fissi @ev&
risultare non inferiore a 1,5 m, tenuto conto della massima
inclinezione trasversale che pud essere assunta dal velcolo
stesso per carico squilibrato, ma considerando altresi gli:
eventuall vincoli ai quall esso & soggetto nel predetto trat
to. :
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8. .- Banchine e piste delle stazioni.

' 8.1, = Le-banchine délla stazione di parténza devono presents
re plate di accesso per i vieggiatorl conm gli scl ai pledi
con caratteristiche di tracciato e di pendenza atte a facili
tare 1'afflusso del viaggiatori stessi ed 11 loro imbe: sul
veicoli; a tali effetti devono essere reallzzati idonei siste
i 4i regolazione dell?lmgresso dei viagdatori, con traiettos
rie ad andamento prdléld ell'asse dell'impianto e pendenza
adeguata allo S§ﬁ210 da ye?rorreweg alla velocitd dell'impian
_to ed al“flnterva¢lc fra i velicoll. L'imbarco dei viaggiatsfl
deve inoltre avvenire in un t%aﬁte di banchina praticamente
orizzontale, di lunghezza 1 = 2 v (v in m/e & la velocitd
deli’lmplart@}_ed‘o@por tunamente segnalato.

8.2, - Le banchim@ de$1a stazime di arrivo devono presentare
piste con caratt@ristxche di tracciato e di pendenza atte a

" rendere agevoli e rapid@ 1@ operazioni di sbarco del viaggia
tori ed il lore tempesthG allontanamento, senza pericc&i

di interferenze reciproche fra coloro che abbandonano lc stesso
veicolo; a tali effetti lo sherco dei viaggiatori ed il loro
svincolo dal veicolo devone gver Juogo alla fine di un tratto
opportunamente segnalato, possibllmente sotto puleggia, pra-
ticamente orizzontale e di lunghezza 1 = 2 v, seguito da
piste di deflusso di esﬁemszone e pendenza adeguate alla Ve
locita dellﬁ;mpianto ed all'intervallo fra i Velcoli o

9, = Azione del Véﬁﬁaa

Ferme restandc che per il vento massimo d'esercizio
deve intendersi confermatc, di norma, il valore 4i 200 Pa
(20 daN/mq), per le superfici fittizie dei veicoli, esposte
a8l vento spirante perpendicolarmente alla linea, si assumonc in
via provvisoria i valori pili appressc indicati, comprensivi
del coefficiente aerodinamico di forma.

Sull'argomento si ritiene infatti necessarioc far presente

che, per quanto riguarda i valori della resistenza aerodina-

mica offerta dal veicoli costituiti da seggiole pluriposto, non
sono alloc stato noti risultati di esperienze sistematiche,

#8v0 quelli relativi alle seggiole monopssto, 'a suo tempo
effettuati per iniziativa della Commi'ssione per le funicolg

ri aeree e terrestri, e sulla base dei quali sono stati ori
ginarismente fissati, nelle Prescrizioni Tecniche Speciali

oA
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richiamete in premessa, i valori delle superfici fittizie
di tali veicoli. ‘

D'altra parte, le normative straniere fissano per le
superfici fittizie del wveicoll in &rgomen%o valori sensibil
mente diversi da Nazione a Nazione, a parita di posti c?fe“t;@
senza che sisno noti 1 criteri o le esperienze che giustifi-
chino tall wvalori,

te?r@@t31@ nellﬁﬁﬁunanza de11's @HQI&Q a§s$9 ‘ha Wi@samlnatc

41 problema con riferimento ai veicoll costituiti-da seggio

le ad uno, due, tre e quattro posti, esprimendo il parere

che 1'industria produttrice 4i tali impianti debba promuocvere
1l'espletamento di sistematiche ricerche sperimentall sull'argo
mento, ma che, nel frattempo, possanoc essere provvisoriamente
adottati i valori convenzionali indicati nella tabella seguente
per le superfici fittizie dei wveicoll in questione:

s 2
sup. fittizia inm

Veicoli costituiti da !scarichi ! carichi
o seggzcle monoposto 0,25 0,50
= #  biposto 0,35 0,75
- % triposto 0,45 0,90
- " quadriposto 0,55 T

I valori suindicati scstituiscono, in wia provvisoria
ed in attess di concreti risultati sperimentalil, quelll attusl
mente fissatl dalle norme in vigore, anche per gquanto riguarda
i wveicoli a seggiole triposto o guadriposto delle funivie
monofune a collegamento temporaneo {(v. punti 9:1.1..e 9.1.2,
delle Disposizioni Tecniche Provviscrie diramate con la
Circolare n. 1944(56)71.32 del 27.7.85).

10, = Rulli e rulliere

10.1. = Per guanto riguarda la forms e le dimensioni delle
guarnizioni dei mulli, l'sltezza e l'inclinazione dei bordini,
nonche i rapporti fra diametro dei rulli e diametro della
fune portante-traente o del suci f£ili esterni, valgono le
norme attualmente in vigore per le monofuni ad attacchi fissil.

o/
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10.2. = Quanto ai carichi massimi per rulli di appoggioc si fa
riferimento alls tabella seguente, derivante dalls UNI-UNIFER
7365 recentemente agglornata ed in corse di pubblicazione;
per i rulli di ritenuta si adottano carichi massimi pari al-
1°'80% di quelli appresso indicati, validi per velocita sino

a 2 m/s:

dismetro fune (mm)!30 40 42

carico max. (daN) 525 1 550 | 580

5 ommid cntih vty eorrens.
@ et congy oy dny o o
PRISTREIEN. Ca—

i
]
:
!
17
i

Per diametri della fune portante-traente superiori a
42 mm i valori suindicati possono essere extrapolati linearmen
te, -

10.3, = L'ingombro delle rulliere, dei rulli e dei dispositivi
antiscarrucolanti e raccoglifune deve consentire il libero
transito del morsetto con 1l veicolo inclinate in senso trasverx
sale alls linea, sia da un lato che dall'altro rlspetto al

suo assetto normale, dell'angolo corrispondente 2l massimo
sbandamento che pud essere assunto dal veiculo stesso per
carico sguilibrato, aumentato convenzionalmente di 12°., Il
suddetto ingombro deve inoltre consentire una oscillazione
libera longitudinale del veicolo di + 20°, rispetto al suo
assetto normele, tenuto conto dell'ingombro dei viaggiatori

e delle strutture del veicolo guando essc si trova sulla massi
me pendenza {(v. punto 12.2.).

11. - Veicold

11.1. = La larghezza del sedile & gquattro posti, unico o coe
gtituito da pil elementi affiancati, deve essere non inferiore
a 190 cm all'altezza dei braccioli; la profondita del sedile
deve essere non minore di 45 cm; l'altezza dello schienale
deve essere almeno di 40 cm e quella dei braccioli di 15 cm.

11.2. = I1 borde anteriore del sedile, contro il guale vengono
a contatto le gambe del viaggiatori, deve essere rivestito con
idoneo materiasle cedevole atto a limitare gli effetti d'urto.

1.3, « Agli effetti delle verifiche di resistenza delle strut
ture dei veicoli, la massa unitaria dei viaggiatori trasportati

o/
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ta convenzionalmente pari ad 85 kg; agli effetti dei
calcoli delle configurazioni delle funi, del dimensicnamento
deil motori di trazione e del sistemi di frenatura, tale massa
unitaris va invece assunta pari ad 80 kg.

11.4, = Le verifiche di resistenza delle sirutture portanti dedl
veicoli devono essere condotte considerando anche 1l'ipotesi

che il veicolo, guando si accoppla con le puleggia molrice o

d rinvie alla massima wvelocita ammessa per l'impianto, sisa
ancora occupato da un viaggiatore di massa pari a 90 kg
disposto nella posizione piu sfavorevole. Limitatamente a
questiultima verifica, pud essere ammesso per le strutture

in guestione un grado di sicurezza non inferiore ad 1,5 rispet
to al carico unitarioc di snervamento (o di scostamento dalle
proporzionalitd) dei materiali costituenti le strutture stesse;.
le tensioni unitarie raggiunte nelle suindicate condizioni

di carico devono essere accertate anche sperimentalmente,
mediante rilievi estensimetrici.

12, = Morsetti

12.1. = La resistenza minima allo scorrimento, per i morsetti
di collegamento del veicoli alla fune portante-traente, deve
risultare non inferiore a 2,5 volte la componente dells forza
peso del veicolo a pieno carico, determinata rispetto allsa
nassima pendenza della linea, in ogni condizione di lubrifi-
cazione ¢ nell'ipotegi convenzisnale che la fune portante-traente _
abbia sublto una riduzione di diametro del 3%. Anche agli
effetti della determinazione dela componente suddetta, la

messa unitaris dei viaggiatori trasportati ve assunta peri ad 85

12.2, = La pendenza massima della linea non deve superare il
100%; tale pendenza va valutata con riferimentc all'inclina-
zione sull'orizzontale assunta dallas tangente all'asse dells
fune portante~traente, considerando le forze peso dei veicoli
& pieno carico concentrate nei rispettivi punti 4i applicae
zione alles fune stessa e nella posizione pilt sfavorevole,
Agli effetti del calclo della pendenza massima la massa
unitaria dei viaggiatori trasportati va assunta pari ad 80 kg;
devono inoltre essere considerate le condizionidicarico
corrispondenti alls tensione minima della fune portante=traente
nellas campata in esame ma con impianto a regime.

12.3. = Le ganasce dei morsettl devono avere forma e dimensip

of
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ni atte ad assicurare la pilh complets ed uniforme distribu-
zione dello sforzo di serraggio aepplicato alla fune portante-
; a tal fine, in particolare gli archi di contatio del
le due ganasce con detta fune devono di norma essere 51 mme=
trici. Le estremitd delle ganasce devono essere adeguatamente
raccordate, in maniera da non danneggiare le fune portante-traen
te guando essa subisce deviazionl per effetto dell'accoppla-
mento del morsetto con i rulli guidafune e con le pulegge
motrice e di rinviec; in ogni caso la lunghezza delle ganasce
deve essere tale da non determinare, negli accoppiamenti
suddetti, deviazionl maggiori di 9° per l'asse della fune
stessa. -

12,4, = Nelle wverifiche di resistenza dei diversi organi
costituenti il morsetto, la massa unitaria dei viaggiatori
trasportatl va assunta peri ad 85 kg; tali verifiche devono
essere condotte considesdo anche 1l'ipotesi che, quando il
morsetto si accoppia con le pulegge motrice o di rinvie, il
relativo velcolo sia ancors occupato da un viaggiatore di
messa pari a 90 kg, disposto nella posizione pill sfavorevole.
Limitatamente a guest'ultima verifica pud essere ammesso
per gli organi suddetti un grado di sicurezze non inferiore
ad 1,5 rispetto al carico unitario di snervamento (o di
scssﬁamento dalla proporzionalitd) dei meteriali costituenti
g11 organi stessi; ove possibile in relazioni alle caratteri
stiche costruttive del morsetto, le tensioni unitarie rag-
giunte nelle suindicate condizioni di carico devono essere
accertete anche sperimentalmente, mediante rilievi estensi-
metrici.

IiL DXRET?GRE GENERALE




