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OGGETTO: proposta dl Dlsp031210n1 Tecniche per 1°' 1ﬁ§; l
“mobili allo sbarco su segglov1e monofunl a collsga,
veicoli. '

to) permanente delj

H B T g

: ’3 § ﬁ 1 ﬁi’u}}
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1.1 La pedana moblle, realizzata con un nastro traspo&tatofe, pud sostltulre'
la banchina di sbarco e parte della pista di allontanamento ‘regli “impianti
seggioviari del tipo a collegamento permanente destinate al trasporto  di
viaggiatori con gli sci ai piedi; al fine di favorire 1'allontanamento degli
sciatori dalla bachina di sbarco per 1'immissione nella successiva pista di
allontanamento, e quindi per ridurre il rischio di impatto tra lo sciatore e la
seggiola nella fase di sbarco ed in ‘quella successiva di transito della“
seggiola, con movimento rotatorio attorno alla puleggia, la velocita del nastro
deve . essere costantemente: rapportata a quella della fune portante. traente,
secondo quanto previsto al successivo punto 2.

1. GENERALITA' :

1.2 Quando il nastro trasportatore é in mov1mento 11 suo uso € interdetto ai-
v1agg1ator1 a pledl

1.3 Salvo quanto diversamente specificato 1in seguito  si appliccano le
Prescrizioni Tecniche . Speciali 'per "~ le = funivie monofuni - con movimento
unidirezionale continuo e collegamento permanente dei veicoli, anche per gquanto
riguarda piste, banchine e aVanstazioni. '

x>

2. CARATTERISTICHE TECNICHE EJFUNZIONALI DELLA PEDANA MOBILE

2.1. Il nastro trasportatore deve essere p05121onato in Corrlspondenza della
puleggla della stazione di arrivo e deve avere:
lunghezza giustificata con apposito calcolo 1n modo che siano rlspettate
le condizioni di cui al seguente punto 2.2;
. velocitd rapportata a quella dell'impianto (con rapporto di circa 1,2) e
" tale comunque che le sua massima wvelocitd. relativa rlspetto a quella
dell'impianto non sia superiore a 0,6 m/s;
= larghezza superlore a quella del sedile della segglola compresa tra O 30
. e 0,40 m per lato; , '
- le fasce esterne all"’ lngombro del predetto sedlle ev1den21ate.

2.2-; Il nastro trasportatore deve essere reallzzato : :
' “a) per un primo tratto X1 in orlzzontale o .con -leggera pendenza negatlva
~-non..superiore -al 3 %, di lunghezza ‘almeno parl’a 2 volte la. veloc1ta dell’
lmplanto, destinato alla discesa degli sciatori dalla seggiola; ’
~b) per un secondo tratto X2 successivo al primo,- fan a. ragglungere l'asse
della puleggla, di. lunghezza tale che,rln.rela21one al rapporto tra le velocita.
-‘del nastro e quélla -dell' impianto, il margine acquisito dallo sciatore nell'.
lstante in’cui la seggiola inizia a girare ‘attorno ‘alla puleggia sia almeno pari
a 0,80 moe che tale margine minimo sia garantito lungo tutto il tragltto sul-
nastro 1nteressato dalla rotazione della seggiola attorno alla puleggla, o
¢) per un terzo ed ultimo tratto X3 con inizio in corrlspondenza dell'asse
puleggla e di lunghezza tale per cui 1'ultimo punto ‘del’ nastro che interseca la .
Rr01e21one orlzzontale della segglola dlstl .dal - termlne del . nastro mede31mo=~
almeno 2,0 m,:vl : ' P S o ’ L 3
d) nei tratti X2 ed X3 l andamento del nastro potra essere reallzzato con_- 
la mede51ma pendenza del tratto precedente X1. : :

2 3 ; Il nastro deve essere segu1to da un. tratto (pressoche orlzzontale) “con

pendenza non' superlore a quella dell’ ultimo’ tratto del nastro di -lunghezza

compresa tra 1'e-3 me :da ‘una  successiva plsta dl allontanamento con’ pendenza
' dell ordlne del 10% da mantenere 1nnevat1, ~~* : : , : ~
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- 2.4 Per quanto riguaida la distanza tra nastro e superficie del sedile, nonché
1’inclinazione trasversale di quest’ultimo, deve essere -verificato - quanto
disposto al punto 3.8.2.4 del D.M. 8/3/99. ‘

2.5 Deve essere evitato l'impigliamento nella parte terminale del nastro anche
nel caso -di eventuale caduta di sciatori su di esso. In analogia alla normativa
sulle scale mobili in servizio pubblico (EN 115) si pud ritenere soddisfatto
quanto. sopra se l'interspazio tra la parte fissa e la parte in movimento non
supera i 3 mm.

2. 6 Nel caso di marcia indietro dell.lmplanto funiviario, la pedana mobile deve
rimanere ferma.

<A

3. CARATTERISTICHE DEL NASTRO TRASPORTATORE E DEL SUO ALLOGGIAMENTO

3.1 Il nastro - trasportatore deve Vpresentare una - superficie priva di
apprezzabili glbeSlta e cedlmentl per consentirne la pratlcablllta da parte del
personale.

3.2 Il nastro deve essere dotato di dispositivo. di tesatura.

3.3 Se la pedana mobile si trova nella sta21one tendltrlce, devono essere
: garantlte le seguenti caratteristiche: .

a) deve essere .spostabile d1 una quantlta alméno parl a quella del carrello
‘tenditore; '

' b) per poter verificare la posizione relatlva del nastro rispetto al
carrello, la pedana. mobile deve essere/dotata di una scala graduata,
avente lo zero  coincidente .con quello del carrello oppure di altro
sistema idoneo‘al’controllo delle reciproche posizioni.

3.4 11 macchlnarlo va alloggiato in apposito vano ' sottostante il piano di
" sbarco, il quale devev essere ‘dotato di - idoneo: sistema ‘di eliminazione del
nghlac01o'accumulato,'di drenaggio e di corridoio- di ispezione avente altézza di
almeno 2,0 m e larghezza di almeno 1,0 m e accesso  fuori della zona 1nteressata
, dalle seggiole e dal pubblico. Tale corridoio di 1spe21one ¢ obbligatorio, salvo
che venga dimostrato con altre soluzioni .costruttive che sono. garantiti analoghe
,cond121on1 di. sicurezza ai fini antlnfortunlstlc1, una regolare manutenzione,
nonche un regolare eserc121o del trasporto pubbllco o S R e

13 5.1 bordl dl rlcopertura laterale del nastro - devono essere resi a baééo.
coefficiente’ di -attrito per limitare 1°' effetto dl 1mpuntamento in caso dl caduta’
©dei v1agg1ator1 sui bordi mede51m1 : » :

© 3. 6 Devono eSsere adottatl l‘provvediménti atti ad evitare le cause per cui

l'agente ‘di stazione debba attraversare il nastro -durante’ 11 fun21onamento, ad’
esemplo p0512lonando tuttl i comandl su un unico lato.

S DYI‘SEOSITIVI -EVLE'VTTRICI B PROTEZIONI

4 1 L’apparecchlatura elettrica di allmenta21one della pedana moblle deve far
capo ad app031to interruttore generale di se21onamento e deve dlsporre dl
“un comando dl blocco a chiave. :
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4.2 Quando 1l'impianto
viene arrestato, per
comando manuale o
lautomatico, deve essere
determinato anche
l7arresto del nastro e
viceversa, evitando
durante la frenatura

‘|1’ impatto tra viaggiatori
e seggiola. Deve comungue
dare luogo a spazi di
arresto del tappeto
maggiori di quelli.che ne
dovranno conseguire  per
1'impianto.

Nelle condizioni di regolare
funzionamento della pedana, ad
ogni arresto dell'impianto deve
conseguire un arvesto graduale
del nastro, con una decelerazione
tale da rendere trascurabili i

“\ischi di impatto tra i passeggeri

e le seggiole.

dd ogni arresto del nastro deve
conseguire l'arresto
dell'impianto. I rischi per i
passeggeri conseguenti
all'arresto del nastro devono
essere esaminati e ridotti per
quanto posszbzle con adeguate.
misure tecniche, tenendo conto

si possono verificare nelle varie
condizioni prevedibili (comando
manuale o automatico di arresto,

linterruzione dell'alimentazione,

inceppamento meccanico ecc.).

delle decelerazioni del nastro che |

4.2. Quando 1l'impianto
viene arrestato, per
comando manuale o
automatico, deve essere
determinato anche
1"arresto.del nastro e
viceversa. Deve comungue
dare luogo a spazi di
arresto del tappeto
maggiori di quelli che ne
dovranno conseguire  per
l'impianto.k

4.3 Appositi comandi

distacco dell'alimentazione, .
delle

‘pedana  mobile e

zone di ispezione.

diretti per l’arresto d’emergenza del. nastro ’tramite
devono  essere ‘disposti’

in prossimita della

Essi = devono -essere ben

riconoscibili rispetto ai pulsanti di arresto dell’impianto e determinare
“lfarresto del nastro sia in~funzionamento automaticc che manuale.

4.4 La’ veloc1ta del nastro deve essere ricavata da appOSltO trasduttore posto

’*sul rullo- condotto‘Tfolle)
su apposito tachlmetro.

'4;5 Ifapparecchlatura

elettrlca

che ne rllev1 il val

di trazione

del

ore reale ‘e ne dia lettura

nastro deve comprendere

‘dlSpOSlthl dl 51curezza che ne arrestlno il moto nei seguenti ca51

'Pmposta iniziale '

Richiesta ACIF

Chiarimento

la) per variazione della

“i{velocita del nastro.

superiore ‘a -*20% ‘rispetto
al valore preflssato di .
cui al punto 1.1; il-
1segnale di Veloclté

' tdell’ impianto per la

trealizzazione ‘di detta
protezione deVe'eSsere
|ricavato per via:

|indipendente da- quella

: zna'zpendentz e

_|Cosa vuol dire “I'intervento

{provoca l'arresto del nastro e :
dell’ zmpzanto pervie

Wariazione eccessiva della

. lessere dovuto a un cattivo -
funzionamento dellc_z dinamo
“tachimetrica che regola la

- 'velocu‘a dell" impianto; in questo
“lcaso, anche la rampa di

" decelerazione del nastro

Se interviene una protezione per

velocita del nastro, questo puo

i utlllzzata per la

'potrebbe subzre delle ano;halze

—
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Proposta iniziale Richiesta ACIF | Chiarimento

regolazione della velocita ’ , Per evitare quanto sopra, si
del nastro; tale :

| indipendenza non €
richiesta qualora ‘il

segnale sia rilevato da un S v che.l 'arresto del nastro non sia
trasduttore gia : determinato per inseguimento
controllato tramite altro | - ' della velocita dell'impianto.

trasduttore di velocita;
1’intervento provoca
l’arresto del nastro e
dell’ impianto per v1e
indipendenti;

richiede una via indipendente
per l'arresto del nastro. Ovvero

5.

-b) "nel -caso di nastri trasportatori ad attrito senza vincoli meccanici
_ trasversali, per non corretta posizione trasversale del nastro, da
" controllare su entrambi i lati; '

. c) per intervento delle protezioni relative al 'proprio azionamento,
- comprese quelle per SOvraccarico. o '

4.6 L’ intervento -dei dispositivi dl prote21one di cui al precedente 4.5. deve

essere 51ngolarmente segnalato

4.7 - I dispositivi .di comando, controllo e regola21one della pedana moblle

devono essere conformi alle disposizioni emanate con D M. 15 aprile 2002.-

4.8 Tuttl i pulsantl di arresto devono  essere ad. apertura forzata ed. a

rlprlstlno.

4.9 Gli arresti diretti di emergeﬁza della pedana, ¢ nell' eventualia di

guasto proprio, o per mancanza -di alimentazione dovranno comungue dare
luogo ad arresti della. pedana Slmlll a quelli conseguentl per 1'impianto
nelle condizioni di carico ‘piu sfavorevoli in modo -da ridurre- l'eventuale

‘velocita relativa della seggiola rispetto  allo sciatore, & le soluzioni
~costruttive dovranno cOmunque’ essere  -curate in modo .da . ridurre la

possibilita di arresto 1ntempest1vo (non voluto) della pedana (ad esempio
prevedendo. una riserva .di . energia in grado di far funzionare la pedana per
alcunl secondl in assenza della fonte di. allmenta21one). :

- PRESCRIZIONI DI ESERCIZI0

5 1 G;ornalmente devono essere esegultl 1 seguent1 controlli:

‘a) stato del nastro e regolare fun21onamento ded meccanlsml,v

) ‘regolarlta delle - fasi di'- avv1amento e darresto,, ‘nonché della
: propor21onallta della veloclta del nastro ‘rispetto a quella della funey

=1¢L corretta p05121one della pedana moblle rlspetto al carrello nel casoﬁi
: la sta21one di partenza §1a tendltrlce.'

5. 2 men51lmente deve essere vcontrollata lefflclenza dei COntrolli s di
: ve1001ta, dl p05121one trasversale del nastro PR

' 5 3 I controlll devono essere verballzzatl nel libro. glornale.

5 4 Quandd -1 'pédana ,mobllel non‘,sia utlllzzablle pér guasto -0
dlsfun210ne, l' 1mp1anto funlv1ar10 pud .essere eserc1to solo dopo. aver

- sistemato’ ,1doneamente ila pedana}‘f;ssa e la succe531va' pista “di. -
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allontanamento secondo i ‘criteri stabiliti dal successivo punto 7.
5.5 Deve essere installato alla stazione di partenza apposito cartello

indicante la posizione con51gllata per i bamblnl sul lato esterno della
seggiola.

6. ISTRUZIONI DI USO E MANUTENZIONE

6.1 A cura della dltta costruttrice deve venir fornito il manuale di uso e
manutenzione completo di schemi elettr1c1 per la pedana mobile di ausilio
~allo sbarco. .

7. DISPOSIZIONI PARTICOLARI PER BEDANE AD ASSETTO VARIABILE

7.1 Al fine di consentire il prosieguo dell’esercizio dell’impianto anche
in caso di arresto forzato del nastro trasportatore, la pedana di sbarco
ed il primo tratto della pista di discesa possono essere realizzati su una
struttura ad assetto variabile 'in grado di assumere ‘due configurazioni
dlverse,§ rlspettlvamente per il @ funzionamento con nastro trasportatore
integro e per funzionamento con nastro trasportatore fermo previa

" ricopertura con neve ed opportuna riduzione della velocita di esercizio.

In tal caso sard richiesto : :

- nel funzionamento con nastro trasportatore integro il rlspetto dl tutte
le condizioni di cui ai punti precedenti da 1 a 5;

"~ nel funzionamento con nastro- trasportatore fermo:. il rispetto delle
condizioni previste dalle P.T.S. .per quanto riguarda pedana di sbarco e
pista  di -allontanamento. In .:tal caso la pendenza della pista di
allontanamento .potrd essere inferiore ai valori previsti. dalle P.T.S.
all’art. 3.12.15.4.2, con un . minimo del 10%, in relazione alla riduzione
di velocita prevista. ’ DRANEEE D :




