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- ‘ - Alla Regione Sicilia

Sezione M.C.T.C. .
CATANIA

- Alla ANEF c/o FENIT
Via in Lucina, 17
00186 ROMA

- Alla ACIF
c/o Associazione Industriali
C.so Liberta, 15
39100 BOLZANO

- Al1'ANITIF
Via C. Guido Patin, 3
35128 PADOVA

CIRCOLARE D.G. N.127 /91 - D.C. VN. 7 /91

-

OGGETTO: Funivie moncfune con veicoli (seggiole) a collegamento tempora-
.neo - Modifiche ed 1ntegrazlon1 alle Disposizioni Tecniche Prov-
visorie {(DTP).

Con Circolare Prot. n. 1944(56)71.32 del 27.7.1985 sonc state di-
ramate, com'é noto, le DTP in oggetto indicate allo scopo di consentire
la costruzione e l'esercizio di una nuova classe di funivie monofune con
veicoli a collegamento temporaneo costituiti da seggiole a tre o quattro
posti, funivie delle quali costruttori ed esercenti richiedevano la rea-
lizzazione per scpperire alle sempre maggiori esigenze di trasporto ma-
nifestatesi nelle stazioni turistiche invernali’

.
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In origine, peraltro, gli impianti di cui trattasi vennero conce-
piti esclusivamente per il trasporto in salita di soli viaggiatori cen
gli sci ail piedi, sicché la Tormulazione delle richiamate DTP risente
appunto di tals impostazione, ma - successivamente - vive richieste sono’
state avanzate dagli esercenti perché venisse autorizzatc anche il tra-
sporto di viaggiatori ordinari, tanto nella stagione invernale (traspor-
to promiscuc) quanto in guella estiva.

Inoitre, da parte sia dei costruttori che degli esercenti, sono
state congiluntamente rappresentate richiests di mocdifiche ed integrazio-
ni alle ripetute DTP alloc scopo di consentire:

- la riduzione dell'intervallo di tempo minimo fra due veicoli a seggio-
la guadriposto da 7 s a 6 s con il corrispondente aumento della portata
oraria massima di questa classe di impianti da 2057 a 2400 pers/h;

- l'aumento della volocita massima dei veicoli nell'ambito delle s*tazio-
ni da 0,8 a 1 m/s;

- l'individuazione delle caratteristiche geometriche da adottare per le
aree di accesso, imbarco. sbarco ed allontanamento dei viaggiatori nel-

le stazioni;

- la modifica di taluni franchi laterali dei veicoli rispetto agli osta-
coii fissi nelle stazioni, anche in conseguenza delle succitate carat-

teristiche.

La positiva esperienza acquisita sui numerosi impianti della clas-
se in esame, aperti all'esercizioc dal 1985 in poi, ha ccnsentito in
effetti di considerare favorevolmente le richieste di cui prima & cenno,
su conforme parere - d'altronde -~ della Commissione per le funicolari
aeree e terrestri che si & espressa in proposito in numerose adunanze
ed, in particolare, in quelle del 12.,10.1988, 14.6.-11.10. e 29.11.1989,
14.2 (Voto n. 1) - 23.5. e 24.10.1980.

Ulteriori modifiche ed integrazioni alle DTP in argomento sono al-
tresl risultate necessarie, in relazione tanto all'esigenza di meglio
chiarire talune formulazioni eliminando dubbi interpretativi, quantoc a
quelle di adottare per alcuni parametri valori pill adeguati ai risultati
dell'esperienza (v. in parficolare quelli relativi ai valori delle su-

° ot
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perfici fittizie da attribuire ai veicoli a seggiola, nonché quelli con-
cernenti la forma e le dimensioni delle seggiole stesse, adeguati a
quanto stabilito con Circolare D.G. n. 83/91 del 25.5.1991 nelle DTP per
- le monofuni con veicoli a collegamento permanente ed a moto unidirezio-
nale intermittente od a velocita variabile). .

In attesa, pertanto,di un pil generale riordinamento di tutta la
materia concernente le norme di sicurezza per gli impianti di trasporto
a fune (al riguardo, com'@ noto, sono in avanzata fase di elaboraziocne
una Direttiva CEE ed una serie di EURONORM armonizzate), si diramano cen
la presente le integrazioni e le modifiche appresso illustrate alle ri-
petute DTP del 27.7.1985, con riferimento ai corriespandenti paragrafi e
punti delle stesse DTP:

Velccitd ed intervallo minimo fra i veicoli {DTP, paragrafo 4)

- Il punto 4.3 & sostituito dal seguente:

"4.3 - Nelle stazioni provviste di convogliatori automatici per la movi
mentazione continua dei veicoli, con velocitd in ogni istante pro
porzionale a quella della fune portante-traente (v. punto 7.2),
l'equidistanza fra i veicoli stessi deve essere non inferiore a
4,5 m per le seggiole triposto ed a 5,5 m per quelle quadriposto,
quantomeno nelle aree destinate all'accesso.‘all'imbarco. allo
sbarco ed all'allontanamento dei viaggiatori (v. punto 7.13) ed,
in ogni caso, laddove i percorsi di questi ult1m1 abbiano ad inter
ferire con le traiettorie dei veicoli.".

- Dopo il punto 4.4 va aggiunto il’seguente nuovo punto:

"4.5 - Fermo restando quanto stabilito ai precedenti punti 4.2 (relativa
mente all'equidistanza minima fra i veicoli in linea) e 4.3 (rela-
tivamente all'equidistanza minimé dei veicoll nelle stazioni), ne~
gli impianti a seggiole gquadriposto ‘destinati al trasporto in sali
ta di soli viaggiatori con gli sci ai piedi possonoc essere ammessi
intervalli di tempo fra i veicoli minori di 7 s, ma in ogni caso
non inferiori a 6 s, alle condizioni appressoc specificate:

7

/.
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4.5.1 - Dopo almeno una stagione invernale d'esercizio/con inter-

vallo fra i veicoli non minore di 7 s, il Direttore d'eser
cizic pud presentare domanda per una riduzione sinc a 8§ s

dell'anzidetto intervallo, riferendo preliminarments sui ri
sultati del precedente esercizio, in particoldre per quantp
riguarda gli evertuali inconvenienti manifestatisi nelle fa
si d'imbarco e sbarco dei viaggiatori; lo stessoc Direttore

formula altresi, proposte per la sistemazione, correlata al
minor intervallo richiesto, dalle piste di accesso e di al
lontanamento dei viaggiatori nonché delle banchine d'imbar-
co e di sbarco (v. punto 7.13), tenuto conto di quanto sta-

bilito ai successivi paragrafi 5 e 7.

4.5.2 - Almeno alla stazions d'imbarco, devono essere addetti due
agenti per sorvegliare il flussoc dei viaggiatori ed inter-
venire tempestivamente - guando necessario - nella maniera
pil conveniente per evitare pericoli.

4.5.3 -~ Con intervalli di tempo fra i veiccli minori di 7 s, non @&
comunque ammesso il trasporte promiscuo di viaggiatori con
gli =sci ai piedi e di viaggiatori ordinari, ancorché utiliz
zanti veicoli diversi, né quello di soli viaggiatori ordina
ri (v. paragrafc 16).',

Franchi minimi ed intervia (DTP, paragrafo 5.)

- Il punto 5.3.2 & sostituito dal seguente:

"5.3.2 - Dal lato interno, per tutta la lunghezza della pista sulla qua-
le i viaggiatori accedono alla banchina d'imbarco (v. punto 7.13),
con traiettoria all'incirca parallela a quella dei veicoli e sin
al punto nel quale ha inizio la banchina stessa: non minore di
1,5 m; in corrispondenza della banchina di imbarco e, comunque,
sinoc al punto nel quale inizia per i veicoli la fase di acceleri
zione sulla rampa di partenza: non inferiore ad 1,10 m.".
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- Al punto 5.3.3 il valore di "1,25" m per il franco laterale interno &
sostituito dal valore "1,10%,

M

—

- Il punto 5.3.4 & sostituito dal seguente:

14

"5.3.4 ~ Nella parte della stazione destinata all'arrivo dei veicoli, il
franco laterale interno deve avere gli stessi valori fissati al
precedente punto 5.3.3, rispettivamente riferiti alla zona nella
quale il veicolo decelera sino alla velocita del convogliatore
di stazione (v. punto 4.3) ed alla zona percorsa dal veicolo an-
cora con i viaggiatori a bordo, ma a quest'ultima velocitd, sino
alla banchina di sbarco (v. punto 7.13)." ‘

- Il punto 5.3.5 & sostituito dal seguente:

"5.3.5 - In corrispondenza della banchina di sbarco dei viaggiatori: non
minore di 1,10 m; oltre tale banchina e sino all'uscita dalla
stazione dei viaggiatori &tessi, i franchi devono essere, da am-
bedue i latl, non inferiori ad 1,50 m, aumentando progressivamen
in maniera da consentire ai viaggiatori sbarcati di allontanarsi
senza interferenze reciproche..

Dispositivi comuni alle stazioni (DTP, paragrafo 7)

- Al punto 7.2 il valore di "0,8" m/s della velocitd massima che, nelle

stazioni, pud essere conferita ai veicoli, & sostituito dal valore di
USRY M/S. .

- Dopo il punto 7.12 sono aggiunti i seguenti nuovi punti:
"7.13 - Ai fini delle presenti Dispogizioni, si definisce:

7.13.1 - "Pista": qualunque tracciato realizzato mediante terrenc
naturale‘od inerbato od innevato, opportunamente prepara-
to, ovvero anche mediante idoneo tappeto di materiale sin
tetico, e destinato ad individuare i percorsi obbligati
dei viaggiatori all'interno delle stazioni, in particolare
per l'accesso alle banchine d'imbarco e per l'allontana-
mento da quelle di sbarco (v. successivo comma 7. 13.2).

/-
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7.13.2 - "Banchina" (d'imbarco e di sbarco): i tratti di pista
chiaramente individuabili e specificatamente destinati al
l'imbarco sui veicoli ed allo sbarco da essi dei viaggia-
tori, ed in corrispondenza dei quali i veicoli stessi tran
sitano con traiettoria rettilinea parallela all'asse del2
1'impianto. ) '

7.14 -~ Le banchine d'imbarco per i viaggietari con gli sci ai piedi devo
no possedere i seguenti requisiti (per le bancnine dastinate at
viaggiatori ordinari v. paragrafo 16):

7.14.1 - Devono essere praticamente orizzontali e prelungarsi in
lunghezza oltre la fascia d'ingombro del veicolo, per una
estensione almeno pari al valore del franco laterale minimo
(v. puntec 5.3).

7.14.2 - Devono essere preceduti, nel senso del moto, da .una pista
di pendenza adeguata, tenuto conto della distanza fra i can
celli di accesso per i viaggiatori ed il punto d'imbarco
prestabilito sulla banchina mediante apposita evidente se-
gnalazione.

7.14.3 ~ La lunghezza della banchina deve risultare (2,5-3)v, dove
v(m/s) & la velocitd dei veicoli, con un minimo asscluto
comungue non superiore a 2,5 m.

o

’7.14.4 -~ Gli ostacoli fissi e le strutture delle stazioni che deli
mitano lateralmente le banchine, devono essere opportuna-
mente raccordate, in maniera da non presentare spigoli od
asperitad che possano presentare pericoli per i viaggiatori
e/o per il personale.

7.15 - Le banchine di sbarco per i viaggiatori con gli sci ai piedi devo-
no possedere 1 requisiti fissati ai precedenti commi 7.14.1, 7.14.3
e 7.14.4 ed, inoltre, i seguenti:
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7.15.1 - Dovono essere precedute, nel senso del moto, da un tratto
in ascesa con pendenza del 20-30%.

7.15.2 ~ Devono essere seguite, sempre nel senso del %Bto, da pi—.
ste di allontanamento dei viaggiatori dalla stazione aventi
lunghezza non inferiocre ad 8 m e pendenza, in discesa, del
18220%.".

Rulli e rulliere (DTP, paragrafo 11)

~ Il punto 11.6 & sostituito dal seguente:

"11.6 - E' ammesso l'impiegé di rulli unificati, corrispondenti per Drc—
fonditad di gola ed altezza libera 4&: bordino a guanto indieate da
la UNI 7365; i rulli devono comunque consentire il libero paﬁmcg:
gio della morsa inclinata trasversalmente di +6° rispetto all'o-

v

rizzontale.",

Azione del vento (DTP, paragrafo 9)

= I commi 8.1.1 ¢ 9.1.2 sono sostituiti dai seguenti:
. . - ; 2 :
"9.1.1 - Per seggicle triposto: (0,48 m® se scariche, 0,9 m~ se cariche.”

. . 2 . % i
"8.1.2 - Per seggioile quadrlposto; 0,35 m~ se scariche, 1,~ m° se cariche.".

Veicoli (DTP, paragrafo 13)

- Il punto 13.1 & sostituito dal seguente:

"13.1 - Le seggiole devono essere realizzate in maniera tale da assicura
re sia un comodo e sicuro assetto dei viaggiatori, sia facilitd e
rapiditd d'imbarco e sbarco, offrendo inoltre, la necessaria prote
zione durante il viaggio. A tal fine: —
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13.1.1 - Il sedile deve avere, all'altezza dei braccioli, larghez
za non inferiore a 140 cm se a tre posti ed a 190 cm se a
quattro posti; la profondi:i deve risultare di 45448 cm
ed il bordo anteriore deve assere rivestito di materia
cedevole; lolschienale deve essere alto 45+48 cm rispe
al piano del sedile e disposto all'incirca a 90° con tale

piano.

13.1.2 ~ Con il veicolo nel suo asseito normale, ma in ogni condi
zicne di carico staties econ riferimento alls sua rapaCLtg
il piano del sedile deve risultare inclinato ail'indietry
rispetto all'orizzontale, di un angolo compreso fra 12°
16°; i braccioli laterali devono essere alti non meno di
15 e non pid di 2% cm rispetto al predette pianc.

@D

13.1.3 - 11 veicolo deve essere provvisto di sbarra di chiusura
anteriore facilmente manovrabile e stabilmente fermata,
nelle due posizioni estreme, da dispositive a contrappesoc
od a molla; in posizione di chiusura, detta sbarra deve
trovarsi ad un'altezza non superiore a 25 cm rispette al

piano del sedile.

13.1.4 - Il veicolo deve essere provvisto di poggiapiedi (o pog-
giasci) per ciascuno dei viaggiatori trasportati, realiz-
zato in maniera da non costituire comunque ostacolo alle
operazioni d'imbarco e sbarco.

13.1.5 - Le strutture del veicolo, compresa la sbarra di chiusura
ed { poggiapiedi, devono essere realizzate in maniera da
evitare pericoli per i viaggiatori o possibilitd di impi-
gliamento per i rispettivi indumenti.

rasporto'vigggiatori ordinari

Dopo 1l paragrafo 15 (modalitd di esercizio), va aggiunto il seguen
te nuovo paragrafo:
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"16 - Disposizioni particolari per il trasporto di viaggiatori ordinari

16.1 - Nella stagione invernale il trasporto di viaggiatori ordinari e
di viaggiatori con gli sci ai piedi (trasporto promiscuo) & ammeé
so, fermo restando quanto stabilitc ai punti 4.3 {per guanto
riguarda l'equidistanza minima dei veicoli nelle stazioni) e 4.4.
(per quanto riguarda l'intervallo di tempo fra i veicoli) alle '
cundi~ioni seguenti:

7 {tA au: . - . .
16.1.1 - La velocitd avi vaicoli in corrispondenza delle banchine
d'imbarcc e di sbarco delie »..-:nni non deve superare
1,0 m/s.

16.1.2 - Sulla stessa seggiola non & ammesso il trasporto contem-
poraneo di viaggiatori ordinari e di viaggiatori con gli
aci ail piedi.

16.1.3 -~ Ogni veicolo, qualungue sia la sua capacitd, non deve
trasportare pil di due viaggiatori ordinari che devono co
mungue prendere posto sulla seggiola con disposizione sim
metrica.

16.1.4 - La regolazione del flusso di viaggiatori ordinari, sia
in entrata che in uscita, deve essere distinta da quella
dei viaggiatori con gli sci ai piedi e realizzata median-
te cancelletti e percorsi completamente separati e ben
individuabili da ciascuna categoria di utenti.

16.1.5 - In particolare, la pista di allontanamento dei viaggia-
tori ordinari dalla banchina di sbarco deve avere anda-
mento all'incirca perpendicolare all'asse dell'impianto
2d essere realizzata mediante scala o piano inclinato con
pendenza non superiore al 10%.

16.1.6 - Nelle stazioni nelle quali il servizio si effettua in
ambedue i sensi di marcia, le banchine d'imbarcoc e di sba
co devono essere ambedue presenziate da apposito agente.

Mod. D.G.M. 47 ex 063
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16.2 - Nella stagione estiva, il trasporto dei viaggiatori ordinari & am
messo anche utilizzando la completa capacitd dei veicoli e, fermo
restando quanto stabilito ai precedenti commi 16.1.5 e 16.1.6, al-
le seguenti ulteriori condizioni: )

16.2.1 - La velocitad dei veicoli in corrispondenza delle banchine
d'imbarco e sbarco non deve superare 0,6 m/s.

16.2.2 - La lunghezza delle banchine d'imbarco e sbarco deve esse
re non minore di 4v (dove v in m/s & la velocitd dei vei-
coli) con un minimo assoluto comunque non inferiore a 2,5m.",

Si trasmette in allegato, il nuovo testo delle DTP in argomento,
aggiornato con le modifiche ed integrazioni disposte con la presente e
si resta in attesa di un cenno di ricezione.

SP/1f , : !



