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{_ GETTO: Funivie bifune ¢ wonofunc. 0lii idraulici per i sistemi di
frenatura.

Li CORIISSIOKRE

VISTA la ministerizle n. “40(06)71.1C del 17.3.86, con 1c
quale la Direzione Generale &CT0 L invicto 2lle Comnissione, per ec:
me ¢ parere, un quesito formulzto dz1li'Ufficio Trcocporti Funiviari
2clle Provincis Autononz di Bolzeano, risucrdente i requisiti degli

olil idreulici impiegati nei cisztemi Ji frenctura delle funivie bifur.
¢ nor.ofune;

VISTA 12 noto n. 1160 in dotz 25.2.86 dell'Ufficis Trasnor-
ti Funiviari della Provinciz Autorome 2i Zolzanos

e VISTA le documentczione tecnicc tllegota 2lla nota predets.

UDITO il reletore Cancva

- che la Provinciz Autonomz di Bolgzamo, constatato che negli impicits
di frenctura delle funivie bifuni e monofuni (freni di serviszio, ¢
energenze, freni sullc portantc), ci impiegano ¢lii idrauliei di =
ratteristiche .mnche moltc diverse fro loro, ho chiesto il parere i
questa Commiccione cui volori i tali ceratteristiche che possano

sere ritenuti *mml 5ibili ai fini dellc migliore funzionelita del
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che la carattericticz pill importante di un olio idraulico & lo sus
viscoeitd, che non ceve ecsere né tronpo elevata (altrimenti tro-
smette lo sforzo con eccessivo ritcrdo), né troppo basss {in quar-~
to la fluiditd eccessive comporta problemi di tenuts del eircuito
idraulico, di evaporazione e quindi di stadbilitd dell'olio); inoltrc,
per impianti che gi trovano ad operare in un vasto arco ¢i temper—-
ture, & necesscrio impiegare olii con indice di wviscosita che vari

" »molto poco con lo temperature;

CONSIDERATO

che, in effetti, oggli vengono impiegoti per i sistemi di frenzsturc

delle funivie bifunc ¢ monofune olii che, = +20°C possiedono visco-
sita cinemctice varisbile @ 20 .. S0 cct, ed a =20°C da 100 a 150C

cst, con indici di viccositd che vonrmo de 80 a 370;

che, oltre z queste caratteristiche funzioneli, un olio per freni
deve anche possedere wn punto di irndiamncbilitd non tropzo beasco,
inzlterabilita e non deve infine escere corrocivo;

che, pur non eszistendo unz normativa cpecifice per fli olii dei .-
ni degli impicnti funiviari, ve tuttcvic ricordéaito che tali impicais
hanno cearatteristiche di funzion.mento simili zi lore ancloghi ccri-
nautici; che appare pertento corretto far riferimernto a2lla norm:stiv
¢d zlle specifiche zia esisteanti ¢ collouicte in gquel settore;

che per gli o0lii idrazulici viene, da sempre, adoitats in guel setio-
re la norma WIL-H-3606Z (1ltizz edizione del 1¢81), che copre un ci.
po di tempercturc 4o =54 C o +71 C; in perticolare, in detto norm
sono fissate le seguenti caratteristiche essenziali:

viscositd o +54.4 C  (min) 10 cot

viscositd a 40 C {max) 500 est
punto di scorrimento =59,4°C
punto di infiammcbilitd (min) 93.39C

che, inoltre, sono stabilite dallz ripetuisc norma anche la corrosi-
vitad massimc, le resistenzs 2ll'ocsziduzione,; la stabilitd alle boc-
se temperature, a2ll'evoporazione, clla formazione Gi schiume, ecc.;

che, frz i diversi olii menzionzti dallu Provincis Autonoma di Bel-
zeno nel porre il quesito, l'unico che rientra in questa normative

& 1'ESSC AVIATION INVAROL PJ 13, recentemente adottato per i freni
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che, peraliro, le caratteristiche innanzi illustrate, per gquanto ri-
guards in perticolazre il pih ampio campo di temperature dlesercizio,
cieno do richiesdere quando anche wio velo dei componenti il sistemo
di frenatura sia installeto ell'uperto od in condizioni equivelenti,
e non appaiono indicpensabili gquindo invece il gictena sia instol-
lato in locali chiuci, non soggetti cuindi oile pih ampie escursiond
termiche alle quali si & fatto priwe riferimento;

TUTTO CIO' PRIIITS3S0 £ CONSIDERATO

E' DEL PARCOL

che per i sistemi éi frenaturz deile furivie vifune e monofune che 1
piegono come fluido operatore o0lii idraulici, se anche uno solo dei
componenti il sistemz stesso & ingtallcoto cll'azperto, ovvero in coi-
dizioni eguivalenti agli effetti del camno delle temperaturc d'escr-
cizio, debbano essere adotteti olii rispondenti alle Norme MIL-H-
~560E(Ed, 1681) per imnieghi zeronautici,
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