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VARIANTI

(b.M.) n.10216
(Circ, 3/76)

31.12.1975
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Circ. 226/83)
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27.04.1989 (D.K.) n. 856
HCirc., 30/89)

- Modifica comma 3¢5: "Esame magneto induttivo funi nuove”.

- Sostituzione art. &4h da 2° a ultimo comma: "Verifiche e
prove semestrali ed annuali o straordinarie”. (6° comma
sostituito con D.N. n. 1902 dell'1 agosto 1983, ed ultimo
comma sostituito con b.M. n. 856 del 27 aprile 1989).

- Sostituzione art. 3l: "dispositivi comuni alle stazioni®.

- Modifica art. &h 6° comma: "Data e presenziamento visite
M.C.T.C.".

- Disposizioni tecniche provvisorie per seqqiovie triposto-
quadriposto.

- Modifiche art. 3¢ 7 e 8° comma: "Sicurezza delle funi®,
- Aggiunti ultimi due commi art. &h: "perfodicitd esani

funi”.
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1.066EYT0 DELLE PRESCRIZIONI

1.1.1. Le presenti prescrizioni tecniche speciali si applicano alie funivie aonofuni con

aovimento unidirezionale continue e veicoli temporaneamente collegati alla fune
portante-traente mediante dispositivi automatici, previste alla lettera c) dell’art.
1 del Regolamento generale approvato con D.P. 18 ottobre 1957, n. 1367, sia che
detti dispositivi siano a serraggio temporaneo (impianti a serraggio automatico},
sia che questi determinino L'accoppiamento temporaneo, mediante un gancio, del
veicoli ad un morsetto permanentemente serrato sulla fune (impianti ad asgganciamento

automatico).

2. DOCUNENTAZIONE TECNICA ED ANMINISTRATIVA

2'1.1'

d) il
1-

-0MNISSIS-
progetto dell'impianto, in quattro esemplari, comprendente 1 sequenti documenti:
una relazione tecnica relativa a tutto ('impianto ed 1in modo particolare a quelle
parti oqgetto di prescrizioni regolamentari. La relazione deve contenere i calcoli di
stabilitd e L'elenco dei materiali impieqati con la specificazione impegnativa delle
Lloro caratteristiche, tenendo presenti le norme UNI e deve essere provvista di un
indice analitico;
La planimetria della zona interessata dall'impianto, in scala non minore di 1:25.000;
due profili longitudinali della linea, uno in scala 1:5.000 ¢ L'altro in scala
1:1.000; su questo ultimo profilo deve essere indicato anche ('andamento trasversale
del terreno mediante rilievo dei punti situati a due metri a destra ¢ due metri a
sinistra dell'asse dell'impianto e debbono essere riportate, per le singole campate,
le configurazioni della fune portante-traente atte a determinare il franco ainimo ¢
'altezza massima del veicolo dal suolo;

. i diseqni d'insieme dell'impianto nelle profezioni necessarie affinché tutte le sue

parti risultino chiaramente rappresentate;

i disegni quotati delle strutture murarie ¢ metalliche delle stazioni e della linea
(compresi i sostegni, le fondazioni, i fabbricati, eventuali tettoie di copertura
delle stazioni), delle parti meccaniche dell’impianto e specialmente dei pezzi e det
meccanismi interessanti direttamente la sicurezza e, in particolare:

- il dispositivo che collega automaticamente il veicolo con la fune portante-traente;
i dispositivi per L'agganciamento e lo sqanciamento dei veicoli nelle stazioni;

i dispositivi di sicurezza e controllo delle operazioni di agganciamento ¢
sganciamento;

qti impianti per la sosta e L'immagazzinamento dei veicoli alle stazioni;

il dispositivo di tensione (e, ove esista, di regolazione) della portante-traente,
comprendente il contrappeso e relative pozzo, L'apparecchiatura scorrevole ¢
relative guide, nonché i dispesitivi di rinvio o deviazione della fune tenditrice e
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della fune di regolazicne ed i collegamenti terminali delle funi medesime;
- le pulegge motrice e di rinvio; per gli impianti a morsetti fissi deve inoltre
essere presentato il particolare dell'accoppiamento gola-morsetto;
~ le rulliere, i loro rulli ed 1 dispositivi antiscarrucolanti o raccoglifune con
particolare riguardo all'insieme rulliera-morsa del veicolo, considerati nelle
condizioni pil sfavorevoli agli effetti di una eventuale interferenza;
- i freni ed i loro dispositivi di comando.
I suindicati disegni quotati devono essere esequiti nelle scale adatte affinché
risultino chiaramente tutti gli elementi necessari per esprimere il qiudizio. Essi
devono inoltre essere sviluppati su carta consistente, in striscie pieqate a mantice
avente, dopo piegatura, le dimensioni unificate usuali prescritte;
la descrizione e gqli schemi dei c¢ircuiti elettrici, dal punto di consegna della
energia da parte del fornitore, comprendenti: il trasformatore, se del caso, il
notore elettrico, le apparecchiature di comande, 1 circuiti e qii apparecchi
elettrici per la sicurezza ¢ le telecomunicazioni.
~-O(MISSIS-
(ulteriore documentazione amministrativa)

3. NORME DI PROGETTO E PI COSTRUZIOME

a) Tra

cciato e profilo della Linea

3.a.1.

J.a.2.

Il tracciato dell'asse dell'impianto deve essere rettilineo; solo in via eccezionale
e per riconosciuta necessitdé pud essere consentita wuna deviazione nel piano
orizzontale fino a 30" per ogni sostegno, sempreché siano adottati necessari
accorgimenti costruttivi atti a gqarantire condizieni di passaggio sulle rulliere
altrettanto sicure che sui rimanenti sostegni non interessati alla deviazione.
beviazioni superiori ai 30', ma pur sempre modeste, possono essere consentite purché
siano adottati idonei provvedimenti da esaminare caso per caso.

Megti impianti a serraggio temporaneo, La pendenza massima della fune non deve
essere superiore al 70 per cento; essa viene valutata convenzionalmente come somma
detla pendenza della corda della campata e della quantitd pl/27, dove p indica il
passimo carice per unitd di lunghezza, uniformemente distribuvito, L la lunghezza
della corda e T la tensione minima sull'appoqgio considerato, ad impiante in mote,
con 1 due rami in uquali condizioni di carice. $i pud ammettere la deroga al valore
anzidetto fino ad un eassimo del 90 per cento subordinatamente all'adozione di morse
aventi speciali requisiti di  sicurezza, contro Llo scorrimento, oppure
alt'installazione nelle stazioni, di speciali controlli della tenuta delle morse,
quali 'apparecchio di cui & fatto cenno al successivo art. 3.l..




3.a.3. Negli impianti o morsetti fissi la pendenza massiaa della fune, valutata secondo
quanto indicato al precedente capoverso, pud ragqiungere il 90 per cento.

b) Attacchi d'estremitd
3.b.1. Le redance debbono avere un raggio di curvatura minimo, misurato in corrispondenza
dell'asse della fune non inferiore a 3 volte il diametro della fune stessa.

3.b.2. Le pulegge di compensazione ed i tamburi su cui si avvolgono Le funi di regolazione
debbono avere diametro, aisurato in corrispondenza dell'asse detla fune, non minore
di 15 volte quello della fune medesima; tale Limite pud essere ridotto a 11 volte
quando il grado di sicurezza della fune nuova & non minore di 6.

3.b.3. L'impieqo di morsetti & consentito soltanto per la realizzaziene di attacchi a
redancia o simili.

¢) Sicurezza detle funi

3.c.i. Il grado di sicurezza, per funi nuove, deve essere non minore di:
- & per Le funi portanti-traenti; -
- 5 per le funi tenditrici e di regolazione;
- 3,5 per le funi telefoniche e di segnalazione.

3.c.2. Nella determinazione delle resistenze passive lungo la linea si deve assumere, in
mancanza di risultati di esperienze dirette, un valore pari al 3 per cento del
carico massimo gravante su ciascuna rulliera nel caso di rutli rivestiti di idoneo
nateriale cedevole, e pari al 2 per cento nel caso di rulli non rivestiti.

3.c.3. La forza d'inerzia dovuta atla differenza di velocitad tra fune e veicolo all'atto
del colleqamento si valuta convenzionalmente nel 15 per cento del peso del veicolo

carico.

3.c.4. La riduzione di resistenza delle funi tenditrici o di regolazione dovuta
all'avvolgimento delle medesime sulta puleagia di compensazione o sui tamburi viene
fissata convenzionalmente nel 15 per cento o nel 20 cento del carico somma a seconda
che il rapporto tra diametro della puleqgia o tamburo ¢ dismetro della fune sia
rispettivamente di 15 o 11; analoga riduzione del 20 per cento deve essere apportata
quando su tali funi siano applicati norsetti di serraggio.

3.c.5. All'atto della messa in servizio ciascuna fune portante-traente deve essere
sottoposta ad un esame magnetoscopico per tutta la sua lunghezza sotto ta
responsabilita del direttore d'esercizio. I diagrammi relativi devono essere



J.c.b.

3.c.T.

3.c.8.

6.

allegati al verbale di collaudo della fune.

Le funi devono essere tolte dal servizio quando sia stata riscontrata una riduzione
della resistenza pari al 10 per cento di quella iniziale a fune nuova. Tale
riduzione si vatuta in base alla riduzione della sezione metatlica come seque:

- per 1 fili rotti: si considera Lla sezione metallica diminuita della somma delle
sezfoni del massimo numero di fili riscontrati rotti anche mediante 'esame
pagnetoscopico, su una lunghezza di fune pari a & volte il passo del fito nel
trefolo cordato, o detls metd del massimo numero di fili riscontrati rotti su una
lunghezza pari a 20 volte il passo del filo nel trefolo cordato, assumendo il
valore pit sfavorevole;

- per la riduzione di diametro: s1 considera La sezione metallica, gid ridotta come
sopra nel caso che nella sezione considerata vi siano anche fili rotti, ridotta
ulteriormente secondo il coefficiente n/0,95 dove n & il rapporto tra il quadratoe
del diametro riscontrato e il quadrato del diametro misurato nel collaudo della
fune nuova a 1/5 del carico di cotlsudo, quando tale coefficiente risulti minore

di 1.

Indipendentemente dalla riduzione di resistenza determinata al precedente comma &,

te funi devono essere tolte d'opera quando:

- dall'esame a vista risultino degradazioni tali (quali jrreqotaritd evidenti di
cordatura, fili allentati, corrosioni, eccessive riduzioni di diametro, rapido
progredire delle rotture, ecc.) da destare dubbi sull'efficienza delle funi;

- dall'esame interno magnetoinduttivo risultino rotture interne che, sommate
quelte esterne, facciano ragaiungere il limite di resistenza, indicato al
precedente comma 6, oppure corrosioni evidenti od altri inconvenienti che possano
destare dubbi sutl'efficienza delle funi;

- stano trascorsi, per la fune tenditrice e per le funi di regolazione, 5 anni dalla

rispettiva posa in opera.

Il mantenimento in opera delle funi portanti-traenti dopo la scadenza dell'8° anno
dalla loro posa in opera rimane comunque subordinato alle condizioni sequenti:
- che La riduzione massima di resistenza non supepri il

6% dalla scadenza dell' 82 alla scadenza det 10° anno

gy H n noq00 n n nooq20 n
I'I n n " 120 H ] H 140 n
Ly S " " 149 anno in poi

- che gli esani @ vistae magnetoinduttivi diano affidamento sultefficienza della
fune.




d) Sicurezza rispetto allo scorrimento della fune portante-traente sulla puleqqia motrice

3.d.1. L'aderenza necessaria per evitare Lo scorrimento della fune traente sutla puleqqia
motrice s'intende assicurata quando ¢ soddisfatta la relazione:

f. o
T ge
e <

dove T/t & il rapporto tra La tensione all'ingresso e la tensione all'uscita della puleggia

motrice nelle condizioni pil sfavorevoli, tenuto conto di avviamenti e frenature;

e ¢ [a base dei logaritmi naturali;

a & L'angolo, espresso in radfanti, di avvolgimento della fune traente sulla
puleggia motrice; }

f & il coefficiente di attrito tra fune e qola della puleggia, che
convenzionalmente si assume pari a 0,12 per gole quarnite di legno, cuoio,
corda di canapa o altro materiale analogo, ¢ a 0,25 per le gole guarnite di
goema vulcanizzata ¢ telata,

3.d.2. Coefficienti superiori possono ammettersi per materiali speciali per 1 quati sia
stato dimostrato sperimentalmente nelle condizioni pit sfavorevoli, un wmigliore

costante comportamento.

3.d.3. Al fini della verifica, si considerano come condizione di carico della linea pil
sfavorevole, tutti i tratti in discesa con veicoli carichi ed alla distanza minisa
_prevista in progetto e tutti gli altri tratti senza veicoli.

e) Velocitd e intervallo minimo tra i veicoli

3.e.1. La velocitd di esercizio non deve superare di norma 2,5 m/sec. Valori superiori alla
velocitd di 2,5 m/sec possono essere consentiti case per caso sempreché sia
sperimentalmente dimostrato che le azioni dinamiche al passagqio def veicoli in
corrispondenza dei sostegni siano di valore Limitato.

3.e.2. L'intervallo minimo di tempo fra il passaggio di due veicoli consecutivi deve
risuttare superiore:

- al tempo intercorrente tra ('istante in cul viene azionsto il dispositive di
comando per il lancio del veicolo in linea de una qualsiasi delle stazioni e
Ltistante in cui U'impianto si arresta automaticamente per L'intervento
dell'ultimo dispesitive di controllo del corretto agganciamento del veicolo
stesso, ubicato nella stazione considerata;

- al tempo necessario per la uscita dei viaggiatori del veicolo, previste in 3
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secondi per ciascun viaggiatore.

La distanza minima tra due veicoll successivi non deve essere inferiore a und volta
e mezzo Lo spazio di frenatura automatica, determinato nelle condizioni pil

sfavorevoli di carico della Linea.

£) Franchi minimi e intervia

P ———————————

3.1.1.

3.f.2.

3-f.3-

3.1.4.

3.f.5.

burante il moto a regime dell'impianto ¢ nelle ipotesi di carico detla linea piu
sfavorevoli, i veicoli carichi deveno trovarsi con il loro contorno pid basso ad
un'altezza dal terreno non inferiore ai 2 metri, It suindicato franco minimo deve
essere determinato tenendo conto dell'altezza probabile della neve, secondo
L'esperienza locale; inoltre, nel terzo medio df ogni campata superiore ai 200
metri, esso va aumentato dell'! per cento dell’eccedenza della lunghezza della
campata oltre 1 200 wmetri. E' facoltd dell'Amministrazione, ridurre, su conforme
parere della Commissione per le funicolari aeree e terrestri, tale franco minimo
rispettivamente a metri 1 per brevi tratti e in punti sinqgolari del terreno,
seapreché siano adottati provvedimenti atti a garantire il sicuro syolgimento

dell'esercizio.

L'jntervia deve essere tale da garantire che la minima distanza in orizzontale tra f
veicoli at loro incrocio, considerati in posizione normate, non sia minore di metri
2,10. Nelle stazioni L'intervia deve avere Lo stesso valore di quello in linea; solo
per riconosciuto, giustificato motivo pud essere accordata la deroga a tale norma.

Il franco Llaterale ded veicoli dai sostegni di linea, misurato nel modo anzidetto,
non deve essere inferiore a a 0,90. Inoltre deve essere consentito al veicolo, sia
carico che scarico, di poter oscillare Liberamente, nel senso trasversale alla linea
¢ rispetto alla posizione normale del veicolo stesso, dell'angolo corrispondente al
passimo ventoe ammissibile durante l'esercizio. L'osservanza della prima di tali
prescriziont non & richiesta quando, per le caratteristiche costruttive del veicolo,
risulti impossibile per il viaggiatore sporgere il braccio dal lato dell'ostacolo.

Helle stazioni il franco laterale dei veicoli dagli ostacoli fissi del lato interno
non deve essere inferiore a 40 cm per un'altezza minima di m 2 sul pisno del
pavimento. Dal lato esterno il franco deve essere non minore di m 1,50.

1L franco laterale daqli ostacoli fissi non appartenenti all'impianto deve essere in
ogni caso non inferiore ai 3 m in ogni direzione, anche nell'ipotesi convenzionale
che, a causa del vento smmissibile durante L'esercizio, il complesso della fune e
dei veicoli sia ruotato attorno alle corde rispetto alla posizione verticale; tale
valore & ridotto a m 0,90 se LTostacolo & inaccessibile alle persone.
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q) Altezza massima dal suolo

3.q.1. durante il moto a regime dell'impianto e nelle fipotesi di carico detla linea pid
sfavorevoli, il punto pid basso dei veicoli deve trovarsi ad una altezza dal terreno
non superiore a 10 metri. Wegli jmpianti a cabinette, altezze superiori, fino ad un
massimo i 25 metri per una lunghezza non naggiore del 10 per cento del percorse ¢
di 40 m, linitatamente al tratto interessato da una sola cabinetta per ramo, possono
essere autorizzate caso per caso, tenuto conto del secondo comma detl'art. 10 del
reqolamento tecnico gqenerale, seapreché il numero massimo previsto dej veicoli in
linea ed il sistema di salvatagqlo adottato, consentano di svolgere con 3
necessaria rapiditi, e comunque in un tempo non superiore alle tre ore, le
operazioni relative al salvataggio stesso.

h) Dispositivi di soccorse
3.h.1. Un'organizzazione di soccorse deve essere preordinata per provvedere, in caso di

arresto dell'impianto, alla discesa dei viaggiatori in linea. A tal fine:

- nei tratti in cui i veicoli hanno sltezza dal suolo inferiore o equale ai 10 metri
devono essere previste opportune scale setalliche leggere da aqganciarsi ai
veicoli in modo che 1l viaggiatore possa impegnare la scala senza obbligo di
movimenti difficili; le scale in numero non inferiore ad 1/3 dei sostegni
interessati te campate con distanze dei veicoli dat suolo inferiori ai 10 metri,
devono essere ripartite convenientemente Llungo la linea; oltre Le scale deve
essere seepre disponibile un sistema atto alla calata dei viaggiatori inerti;

- nei tratti in cui i veicoli hanno sltezza dal suolo superiore ai 10a la discesa
dei viaggiatori in linea deve avvenire pediante calata col sacco; ove perd sia
possibile abbassare le catenarie in modo da ridurre ('altezza dei veicoli dal
suolo al di sotto di 10 m, la discess deve effettuarsi mediante scale, come sopra

considerato.

3_h.2. Hei tratti in cui il terreno sottestante alla funivia, per essere scosceso o per
altre ragioni, non sia facilmente percorribile, deve essere tracciato un sentiero
che consenta, 81 viaggiatord discesi lungo la linea, di raggiungere con il minor
disagio possibile La pid vicina strada o stazione.

3.h.3. Durante L'esercizio, il Capo del servizio deve sempre poter reclutare, prontamente,
un congruo numero di persone, in localitd prossime alla linea (stazioni, alberghi,
ecc.), qid addestrate alle operazioni di soccorso. Inoltre devono essere disponibili
alle stazioni. lampade portatili da impiegare durante tali operazioni
nell'eventualitd che queste debbano protrarsi durante le ore serali.
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i) Attraversamenti

3.i.1. L'altezza del contorno inferiore dei veicoli sul piano stradale non deve essere
inferiore a metri 3, metri & e metri 5, in corrispondenza di attraversamenti della
funivia rispettivanente con sentieri o piste da sci, con mulattiere e con strade
carrozzabili, pubbiiche o private. :

L) pispositivi comuni alle stazioni
3.1.1. Le pulegge, motrice e di rinvio, della fune portante~traente devono avere un

diametro, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, non inferiore:

- per gli impianti a serraqqio sutomatico: ad 80 volte il diametro della fune ed a
800 volte il diametro massimo dei fili che la compongono esclusi quetli d'anima;

- per gqti impianti ad agganciamento automatico: a 100 volte il diametro della fune
ed a 1200 volte 1l diametro wmassimo dei fili che La compongono esclusi quelli
d'anima.

3.1.2. Le stazioni devono complessivamente consentire ('immagazzinamento di tutti i veicoli
in dotazione all'impianto.

3.0.3. Quando nelle stazioni sono installati appositi apparecchi convogliatori per il
movimento continuo ed automatico dei veicoli, la salita e la discesa dei viaggiatori
devono avere luogo in tratti di lunghezza adequata in relazione alla capacitd dei
veicoli stessi e nei quali ta velocitd di tale moviaento & costante e non superiore
a 0,5 afs. Inoltre, negli impianti a vefcoli chiusi, L'apertura e la chiusura dei
veicoli stessi devono essere comandate automaticamente e, prima della partenza,
L'avvenuta corretta chiusura deve essere automaticomente controllata; le predette
funztoni di comando e controtlo possono, in alternativa, essere affidate ad apposito

agente di stazione.

3.1.4. In assenza deqli apparecchi convogliatori di cui al precedente comma, la salita e la
discesa dei viaqgiatori devono aver luogo a veicolo fermo e presenziato da apposito

agente, che provvede altresi all'apertura ed alla chiusura delle porte.

3.1.5. Il lancio di ogni veicolo in partenza deve essere subordinato al consenso fornito da
apposito dispositivo distanziatore, che deve impedire materialmente il lancio
sedesino se¢ il veicolo precedente non si & allontanato dallo spazio corrispondente
alla equidistanza minima prefissata fra due veicoli consecutivi.

3.1.6. Negli impianti ad agganciamento automatico, il lancio dal veicolo deve avvenire in
maniera che questo raggiunga il punto di agganciamento contemporaneamente al
morsetto.




3.7,

.

In tutti i casi, all'atto del coltegamento del veicolo alla fune, la differenza tra
la velocitd da esso acquistata e La velocitd effettiva della fune stessa non deve

superare, in valore assoluto, 0,25 m/s per gli {mpianti a serragqio automatico e

" 0,40 w/s per quetli ad agganciamento automatico.

3-[-8-

3.1.9.

Nelle stazioni devono essere fnstallate guide per impedire ai veicoli di oscillare
trasversalmente verso L'interno della linea per tutto il tratto net quale, ai sensi
del precedente art. 3, paragrafo f) - comma 49, & ammesso un franco ridotto.

Neqli impianti a serraggio automatico devono essere realizzati i sequenti controlli

del corretto accoppiamento del veicolo alla fune portante~traente:

1) apposito dispositivo deve segnatare all'agente di stazione il passaggio del
tratto di fune interessato dall’impalmaturs, impedendo che le morse possand
serrarsi sul tratto stesso e, se te stazioni sono provviste di apparecchi
convogliatori dei veicoli, determinando automaticamente L'arresto od il
rallentamento deqli apparecchi medesimi; tale dispositivo pub essere omesso
qualors venga dimostrato che L'apertura delle ganasce @ compatibile con la
passima dimensione trasversale del suddetto tratto di fune e che, inoltre, le
condizioni del serraggio offrano garanzie di sicurezza non inferiori a quelle
minime prescritte; :

2) appositi dispositivi devono verificare la corretta apertura delle ganasce e La
loro corretta posizione rispetto alla fune, {maediatamente prims detla fase di
serragqio delle qanasce stesse; nel caso di esite sfavorevole della predetta
verifica, deve determinarsi automaticamente L'arresto dell'impianto;

3) appositi dispositivi devono verificare il corretto accoppiamento fra ganasce e
fune alla fine della fase di serraqgio; nel caso di esito sfavorevole dells
predetta verifica, deve determinarsi automaticamente L'arresto dell’impianto;

L) appositi dispesitivi devono verificare la corretta posizione assunts, dopo
L'accoppiamento, da altri orqani della morsa, ove il loro assetto sia
significativo agli effetti del corretto accoppiamento ¢ della sua permanenza; nel
caso di  esito sfavorevole della predetts verifica, deve determinarsi
automaticamente 'arresto dell'impianto;

5) ad ogni lancio, subito dopo 1'accoppiamento, la tenuta delle morse deve essere
verificata da apposito dispesitivo, che applichi qradualmente alla morsa stessa,
parallelamente all'asse della fune, uno sforzo pari ad almeno 1,2 la componente
del peso del veicolo a pieno carico sulla massima pendenza; qualora lo sforzo
applicato non raggiunta it valore suddetto o, comunque, si verifichi uno
scorrimento relativo tra morsa e fune, 1l dispositivo deve determinare L'arresto
dell'ispianto e deve impedire che L veicolo vada in linea;

6) in alternativa alta verifica di cui al precedente punto 5) & ammessa una prova di
tenuta da effettuare prima di ogni lancio; in questo caso lo sforzo di prova deve
essere pari ad almeno 2 volte la componente del peso del veicolo a pieno carico
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sulls massima pendenza; qualora Lo sforzo applicato non raggiunga il suddetto
valore o, comunque, si verifichi uno scorrimento, il dispositivo deve impedire
che il veicolo possa essere avviato alla rampa di lancio;

7y come ulteriore alternativa ai dispositivi di cui ai precedenti punti 5) e 6), ¢
ammessa, prima di ogni lancio, La verifica dello sforzo di serraggio esercitato
dalle ganasce sulla fune, mediante apposito dispositivo atto a segnalare se detto
sforzo & inferiore ad un determinato Limite, opportunamente prefissato tenendo
conto di quanto stabilito al successivo art. 3.v.2.; anche questo dispositive, in
relazione all'esito sfavorevole della prova, deve impedire che jl veicolo possa
essere avviato alla rampa di lancio od in linea.

3.0.10.1 dispositivi di controllo di cui ai punti 6) ¢ 7) del precedente comma devono
reatfzzare il serraggio delle ganasce delle morse in prova su un tratto di fune di
formazione uquale a quello della portante-traente, opportunamente teso e di diametro
pari a quello ridotto convenzionalmente di cui al successivo art. 3, paragrafo v. E'
altresi ammesso che il serraggio delle ganasce, invece che sul tratto di fune
suddetto, avvengs su una barra avente il diametro prima indicato: in tal caso la
resistenza allo scorrimento da considerare per il dispositivo di cut al punto 6) det
precedente comma dovrd tenere opportunamente conto dell'effettivo coetficiente di
attrito tra ganasce e barra. I controlli di cuf ai punti &) e 7) del precedente
conma devono essere effettuati, di norma, @ veicolo scarico simulando il massino
peso trasportabile quando esso ha influenza sullo sforzo di serraggio.

3.l.¥1.le stazioni, & partire dali’ultimo dispositive di controllo del corretto
accoppiamento, devono presentare un tratte orizzontale = anche all'aperto - di
{unghezza non inferiore ad 1,2 volte lo spazio di frenatura deterainato
dall'intervento del freno di servizio nelle pii sfavorevoli condiziont di carico di
cui al successivo art. 3, paragrafo m, comma 3°. Sotto detto tratto il terreno deve
essere pianeggiante, o reso tale con opportuna sistemazione ovvero con idonea
piattaforma e L'altezza dei veicoli dal suelo non deve superare il valore massiso
assunto lungo la rampa di lancio nells stazione. All'estremitd del.ripetuto tratto
verso La linea devono essere, se del caso, disposte reti di protezione atte 3
raccogliere e trattenere un veicolo in partenza eventualmente caduto dalla fune.

3.1.12.4eqli iapianti ad agganciamento automatico, quando atl'atto del lancio di un veicolo
it sistema di accoppiamento sia in posizione non corretta, apposito dispositivo
opportunamente predisposto in prossinitd del punto di lancio deve impedire il lancio
stesso; inoltre, in caso di mancato accoppiamento, altri idonei dispositivi deveno
impedire al veicolo suddetto di cadere, trattenendolo in stazione.

3.1.13.AlLtatto di ingresso di unm veicolo in stazione deve essere assicurata la corretts
posizione dell'organo di collegamento alta fune portante-traente rispetto alle
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strutture della rampa di arrivo, tenuto conto delle possibili oscillazioni
Longitudinali e trasversali del veicolo stesso.

3.l 04 Appositi  idonef  dispositivi  devono determinare automaticamente l'arresto
detLl'impianto prima che un veicolo in arrive, non correttamente distaccato dalla
fune portante-traente, possa urtare contro parti della stazione, veicoli od altri
ostacoli; tali dispositivi devono altresi evitare che il dispositive di

accoppiamento alla fune possa provocare sollecitazioni pericolose nella fune stessa.

3.t.15.L"arresto nelle stazioni del wvefcolo distaccato dalla fune portante-traente deve
avere luogo con decelerazione non superiore ad 1,5 m/s™ e con variazione graduale

della medesima.

3.1.16.5¢ il meccanismo di serraggio delle morse ¢ Lle apparecchiature di lancio e di
distacco non consentono senza pericole il rientro in stazione dei veicoli a marcia
indietro ed a velocitd normale, l'impianto deve essere dotato di un dispositive
automatico che impedisca la retromarcia, provocando un intervento del freno di
emerqenza nel caso che "impianto indietreqgi spontaneamente. Tale dispositivo deve
poter essere escluso solo per L'effettuazione di manovre, controlli ed operazioni di
manutenzione a velocita ridotta.

3.1.47.L'1lluminazione delle stazioni deve essere assicurata anche in mancanza di energia
elettrica della rete di alimentazione normale.

3.1.18.p1 norma tutte e stazioni devono essere presenziate, anche durante le corse di
prova.

m) Stazione motrice

3.e.1. Se il motore principale & elettrico, La potenza continvativa viene calcolata in base
alla velocitd di regime dell'impianto ed allo sforzo di trazione calcolato
considerando tutti f tratti in salita con veicoli carichi ed alla distanza ainima
prevista in progetto e tutti i tratti in discesa con veicoli vuoti ed in numero meta
di quetlo dei veicoli 1in salita. Mel calcolo & assegnato a ciascun viaggiatore il
peso convenzionale indicato al successivo art. 3.u.9.; inoltre [a coppia massima
fornita dal motore deve essere tale da assicurare L'avviamento dell'impianto nelle
condizioni di «carico della lines pil sfavorevoli e cioé in salita con veicoli tutti
carichi e ramo in discesa senza veicoli.

3.8.2. Il motore di riserva deve avere caratteristiche tali da garantire {"avviamento e la
marcia dell'impiante nelle condizioni di carico della linea indicate al precedente
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capoverso. La velocitd impartita dal motore df riserva deve essere sufficiente da
assicurare 1l regolare funzionamento dei dispositivi di agganciamento e di
sqanciamento e dei relativi controlli. In caso di necessitd & consentito il rientre
in stazione delle vetture a retromarcia, purché a motore termico inserito e a

velocitd ridotta.

3.8.3. Il dimensionamento dei dispositivi di frenatura deve essere progettato prevedendo,
tra le ipotesi di carico della Linea, anche quella di turti i tratti in discesa con
veicoli carichi, alla distanza minima prevista in progetto, e tutti i tratti in
salita senza veicoli.

3.m.4. Il serraggio del freno agente direttamente sulla puleggia motrice deve poter essere
soderato anche a mano, mediante trasmissione meccanica; il relativo comando deve
essere disposto in stazione in modo che il macchinista possa agevolmente manovrarlo;
il comando a scatto di tale freno deve perd essere installate sia al posto di
nanovra, sia in prossimitd del posto di lancio. IL dispositivo a forza centrifuga
deve provocare automaticamente L'intervento del freno agente direttamente sulla
puleggia motrice ogniqualvolta la velocita di marcia dell'impianto superi del 20 per
cento quella di esercizio a regime.

n) Dispositivo di tensione
3.n.4. I rapporti tra il diametro delle pulegge di deviazione detle funi tenditrici o di

regolazione, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, ed il diametro di
questa ¢ dei fili elementari non devono essere minori di 40 e 500 rispettivamente.

3.n.2. La corsa consentita al contrappeso ed all'apparecchiatura scorrevole ad esso
collegata deve avere un valore minimo da determinarsi tenendo conto dello

spostamento massimo dipendente dalla variazione del carico e dalla variazione dells
temperatura di  50°, con L'agqiunta di un margine di mezzo metro per ogni chilometro
di lunghezza dell'impianto.

3.n.3. Qualora esista il dispositivo a fune per la regolazione, La corss consentita al
contrappeso pud essere ridotta ad una lunghezza non inferiore a quetla determinata
tenende conto dello spostamento massimo dipendente dalta variazione del carico e

dalla variazione della temperatura di 30°.

o) 6radi di sicurezza delle strutture portanti
3.0.1. Per qrado di sicurezza si intende il rapporto tra il carico unitario di rottura del

pateriale df cui trattasi e la massima tensione unitaria indotta nel wmateriale
stesso dalle forze applicate e dalle eventuali variazioni di temperatura nelle
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condizioni piu sfavorevoli. 51 ammette che tali forze agiscano staticamente.

Le meabrature delle strutture metalliche delle stazioni, portanti i vari organi
dell'impianto, debbono presentare un grade di sicurezza non ainore di 4. Deve
inoltre aversi cura che non si verifichino deformazioni o vibrazioni disturbanti.

1 singoli elementi degli organi meccanici in movimento coapresi gqli alberi, gli
assi, 1 perni, i rulli e rutliere, le puleqge, le varie parti dei meccanismi, dei
freni, ecc. debbono presentare un grado di sicurezza non ainore di 5 con impianto in

servizio e non minore di 3 con impianto fuori servizio.

Le strutture di forza dei veicoli, ivi compresi i dispositivi di attacco alla fune
portante-traente, devono presentare un qrado di sicurezza non minore di 5.

Pud essere consentito il grado di sicurezza 4 in luogo di 5 per pezzi speciali degli
organi meccanici delle stazioni e dei wveicoli nel caso che da esperienze eseguite
presso laboratori ufficiali, risultino le caratteristiche del materiale dei pezzi e
la distribuzione delle tensioni unitarie; queste ultime possono anche essere
determinate mediante prove "in situ",

Le strutture dei sostegni di tinea debbono presentare un gradoe di sicurezza rispetto
alla rottura non minore di & con impianto in servizio e non minore di 3 con impianto
fuort servizio.

Le azioni trasmesse dalla fune portante-traente ai rutlli, rulliere e sostegni si
intendono valutate nelle condizioni di impianto fermo o in moto di regime.

Per i pezzi sogqetti a2 sollecitazioni ripetute si deve tener conto dell'effetto di
fatica riducendo Lla tensione massima ammissibile corrispondente ai gqradi di
sicurezza nominali anzidetti, secondo un coefficiente che, nel caso di acciaio
corune da costruzione, & dato dalla formula:

S [ 1.7
4 (:: 4h§i i=%:)

dove Ft ed F2 sono i wvalori estremi raqgiunti daila tensione unitaria, nel suo
variare periodico, presi con il loro segno, rispettivamente winimo ¢ massimo in
valore assoluto.
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3.0.9. Per acciai speciali il coefficiente suddetto puo essere inferiore secondo 1 casi.

J.o.10.Per leghe di alluminie 1l coefficiente stesso & dato dalla formula:

2 1 F1
— 1 — . e—————
3 (:j 4'23’ F=%:)

3.0.11.50n0 do evitare effetti di concentrazione di tensione (intagli, filettature, ecc.) e
da curare la finitura superficiale e Lla protezione dalle corrosioni e si deve
cercare di non raggiungere dimensioni elevate; ove non sia possibile rispettare tali
condizioni, occorre cautelarsi con congrua riduzione del suddetto coefficiente.

J.o.12.Nella determinazione del grado di sicurezza delle strutture saldate deve tenersi
conto degli incrementi previsti dalle vigenti norme relative ai collegamenti

mediante saldature.

3.0.13.1 getti in ghisa devono possedere caratteristiche non inferiori a quelle stabilite
per la qualitd 6. 22 UNI 668, con L"avvertenza che nel collaudo sono richieste le

prove di trazione e di flessione.

3.0.%4.1 getti in acciaio devono essere sottoposti a ricottura al di sotto dell'intervallo
eritico, al fine di eliminare le tensioni interne.

p) Stabilitd allo scorrimento ed al rovesciamento delle strutture portanti

J.p.1. Il grado di stabilitd alto scorrimento ed al rovesciamento dei sostegni e delle
strutture portanti delle stazioni, appogqiati o incastrati a fondazieni, deve essere
non minore di 1,5 nelle condizioni pil sfavorevoli, sia ad impianto in servizio che

fuori servizio.

3.p.2. Nel momento stabilizzante deve tenmersi conto solo del peso delle strutture, delle
eventuali azioni verticali agenti su di esse e del peso delle fondazioni solidamente
ancorate alle strutture stesse. Non si tiene conto del contributo della stabilita
del terreno circostante le fondazioni, salve si tratti di roccia compatta nel quale

caso si giudica votta per volta.

q) Azione del vento
3.q.1. L'azione esercitata dal vento sulle varie strutture si calcola moltiplicando ltarea

della serione maestra esposta al vento per la pressione dinamica q(q==% Vz) ’
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(dove § & la densitd deli’aria eV La velocitd del vento) e per un coefficiente
adimensionale Cr che varia con la forma e L'orientamento dell'oggetto nonché col
numero di Reynolds. In dipendenza dells quota media sul tivello del mare alla quale
si trova Uimpianto, la densitd &, data in kg.sec. Ild, si determina,
convenzionalmente, mediante La formula:

3 =1 (1 -0,005 h + 0,0032 hz) dove h ¢ la quota espressa in km
8

Resistenza al vento delte funi e relativi sostegni
3.q.2. Il valore del coefficiente Cr pud essere determinato sperimentalmente. In mancanza

di dati sperimentali diretti si assumono convenzionalmente i seguenti valori:
- per le funit Cr = 1,1; .
- per i sostegni di linea: .
¢r = 1,0 se si tratta di sosteqni a parete piena e a sezione circolare;
¢r=1,3 sesi tratta di sostegni a parete piena, a sezione quadrata, investiti
dal vento in direzione normale ad una delle facce;
Cr = 2,8 per sostegni a struttura reticolare colpiti dal vento normalmente ad una
delle facce, calcolando come superficie resistente soto la parte piena della
parete anteriore esposta al vento.

3.q.3 Se 1l sostegno a sezione quadrata (sfa a parete piena che a struttura reticolare) ¢
investito dal vento in diagonale, la resistenza R & da assumersi del 10 per cento
maggiore di quella che si calcolerebbe nel caso di vento normale ad una faccia.

per le rutliere: Cr = 1,6

Resistenza al vento dei veicoli
3.q.4. Se 1 veicoli sono costituiti da cabinette, a uno o pid posti, con pareti normali
alla direzione del vento, chiuse od aperte in alto al di sopra del parapetto, la
resistenza, in mancanza di dati sperimentali diretti, si valuta soltipticande La
pressione dinamica per un coefficiente adimensionale convenzionale uguale a 1, e per
L'area della sezione maestra esposta al vento nel cui calecolo § wvuoti, quando

esistono, sono considerati come pieni.

3.q.5. Se, invece, 1 veicoli sono costituiti da seqgiole monoposto, senza tetto, con o
senza pedana, oppure da seqgiole biposto sunite di tetto inclinato, come quelle del
tipo Von Roll, la resistenza, in mancanza di esperienze dirette, si valuts assumendo
convenzionalmente un coefficiente uguale ad 1 ed una superficie fittizia esposta al
vento, per La quale si assumono i sequenti valori espressi in a:

- per una seqgiola monopesto, senza tetto:
sf = 0,25 se vuota;
st = 0,35 se con viagaiatore;
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- per una seggiola biposto, con tetto, investita dal vento alle spatle:
$f = 1,14 se vuota;
sf = 1,52 se con viaggiatori;

- per una seqgiola biposto, con tetto, investita dal vento di fronte:
sf = 1,57 se vuota;
§f = 1,80 se con viaggiatori.

mn u

3.q.6. La resistenza offerta al vento dalle aste di sospensione del veicolo, dai carrelli e
dalle morse, si valuta, in mancanza di valori sperimentali diretti, moltiplicando la
superficie della sezione maestra esposta al vento per la pressione dinamica e per un
coefficiente, convenzionale, di resistenza uguale a 1,6.

3.q.7. Per le pareti degti edifici costituenti le stazioni, quando esse facciano parte o
siano comunque collegate con Le strutture che portano L'argano o gli apparecchi di
tensjone, ('azione del vento si calcola supponendo che il vento spiri
orizzontalmente una volta trasversalmente alla linea, un'altra secondo ['asse di
questa. Per 1l calcolo, 1in mancanza di dati sperimentali diretti, si assume un
coefficiente Cr = 1,2 sens (essendo a l'angolo di incidenza del vento sulla parete
considerata) se si tratta di pareti sottovento, comunque queste inctinate
rispettivamente alla direzione del vento. La superficie da considerare & quella
effettiva esposta al vento.

Pressione dinamica convenzionale det vento
3.q.8. Ai fini di quanto indicato al punto b-2 dell'art. 15 del regolamento tecnico
generale, in mancanza di dati accertati presso osservatori meteorologici ufficiali,
si assume, Eer la pressione dinamica del vento ad impianto fuori servizio, il valore
di 120 kg/e“.

3.q.9. La massima pressione dinamica da considerare per la determinazione della spinta del
vento sulle strutture ad impianto di servizio deve essere valutata dal progettista
in relazione alle caratteristiche ed all'ubicazione dell'impianto ma non pud
comunque essere inferiore ai 20 kgllz.

r) Stabiliti della fune portante-traente sulle rulljere

3.r.%. Hella verifica di stabilitd devono essere considerate, tra le ipotesi di carico pid
stavorevoli, anche quelle di un ramo o di ambedue i raai senza veicoli; quando si
consideri la linea parzialmente o totalmente carica di veicoli, il peso di questi &
convenzionalmente supposto uniformemente distribuito lungo la linea.

3.r.2. La pressione massima esercitata dalla portante-traente sui rulli delle rulliere,
siano queste di appoggio oppure di ritenuta, deve essere contenuta tn limiti
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moderati, atfinché, tenuto conto deila particolaritd dell'impianto e delle rimanenti
circostanze, 1l passaggio dei veicoli avvenqa senza eccessivo disturbo per i

viaggiatori.

La pressione minima esercitata dalla fune su ciascun rutlo di appoggio, calcolata
nelle condiziont di carico statico pil sfavorevoli, deve essere non minore di 60 kq
per rullo; il carico complessivo sulla rulliera di appoggio non deve comunque essere
inferiore a 140 kq.

qualora la somsitd di un sostegno di appoagio risulti al di sotto della retta
congiungente la sommitd dei sostegni adiacenti, il carico winimo di 140 kq deve
essere assicurato nell'ipotesi che La tensione della fune portante-traente,
calcolata con 1le modalitd sopra indicate per determinare la pressione sui rulli,
subisca un incremento pari al 20 per cento. .

Helle rulliere di ritenuta deve essere verificato praticamente che, nelle condizioni
43 carico della Linea pid stavorevoli, La fune non si distacchi datla rulliera
quando sul veicolo sottostante gravi un carico doppio del peso convenzionale fissato
per ciascuno def viaggiatori e comunque noOR superiore a detto peso convenzionale
aumentato convenzionalmente di 200 kq.

La stabilita della fune sulle rulliere, ad impianto in servizio, deve essere
assicurata contro il pericolo di scarrucolamento per vento orizzontale normale alla
linea, Ci6 pud ottenersi, ad esempio, impiegando rulliere che possono oscillare
trasversalmente alla Ltinea, oppure impiegando rulli aventi una profondita di gola
(misurata rispetto al bordino metallico pil basso) superiore a 0,8 volte il diametro
della fune, se trattasi di rulli a gola metallica non rivestita, e 0,6 se trattasi
di rulli a gola metallica quarnita 4i materiale cedevole, elastico. In questo ultimo
caso, come profonditd di gola si definisce, convenzionalmente, la difterenza tra il
diametro de! bordino metallico pid basso (cioé quello esterno) ed 1l diametro
aassino delitanello concavo costituente la quarnizione.

s) Costruzione dei sosteqni dell'impianto

3.s.1.

1 sostegni metallici debbono presentare una rigidezza rispetto alla torsione tale
che la rotazione massima della testata sotto L'azione del massimo momento torcente
rispetto all'asse del sostegne non superi L'angolo di 10'. Essi debbono altresi
presentare una sufficiente rigidezza alla flessione, tale che, al passaggio del
carichi in corrispondenza del sosteqno, non abbiane a manifestarsi deformazioni
elastiche eccessive o vibrazioni disturbanti.
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3.5.2. La rispodenza alle suindicate "prescrizioni riquardanti Lle riqidezze pub essere
dimostrata o da calcoli di verifica da inserire nel progetto, o da prove di officina
o "in situ” da effettuare prima dell'apertura dell'impianto al pubblico esercizio.

3.s.3. 6li elementi tubolari devono essere ermeticamente chiusi in modo da evitare
corrosioni interne.

3.s.4. I sostegni a traliccio devono essere rivestiti, per conveniente altezza, in
corrispondenza del passaggio dei veicoli, quatora questi non siano auniti di

portasci.

3.s.5. 1 sosteqni devono essere numerati progressivamente, 2 partire dalla stazione @
valle, in caratteri chiaramente visibili.

t) Rulli e rulliere
3.t.0. Il dismetro dei rulli sui quali corre la portante-traente, misurato in

corrispondenza dell'asse della fune, dev'essere atmeno pari a 12 volte il diametro
di questa.

3.t.2. I bordini metallici dei rulli devono essere svasati. verso L'esterno in modo da
consentire un comodo passaggio del morsetto. La gola dei rutli, se sprovvista di
quarnizione elastica, deve presentare una concavitd tale da invitare la fune 2
qiacere nel piano mediano della gola stessa. Se | rubli hanno gola rivestita, la
concavita predetta deve essere presentata dall'anello che costituisce la
guarnizione,

3.t.3. L'angolo di deviazione delta fune su ogni rullo calcolate convenzionaluente
nell'ipotesi di carico uniforsemente ripartito tungo la Linea e nelle condizioni pid
sfavorevoli di configurazione della portante-traente in movimento a regime, deve
essere non maggiore di  4°30' per rulli rivestiti di idoneo materiale cedevole e di
2930" per rulli non rivestiti. '

3.t.4. Agli effetti dell'art. 23 del Regolamento Generale, le rulliere devono essere del
tipo a bilanciere; in casi speciali possono essere ammesse, previo esame ¢aso per
caso, rulliere parzialmente bilanciate 26 o pidt rulli; la deviazione massima per

rullo rivestito non pud perd superare i 4°.

3.t.5. L'ingombro delle rulliere e degli eventuald dispositivi antiscarrucolanti e
raccoglifune non deve ostacolare fl Libero transito di un veicolo inclinato nel
senso trasversale alla linea e rispetto alla posizione normale, sia carico che
scarico, dell'angolo corrispondente al massimo vento di esercizio.
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1l dispositivo di raccolts delta fune e di arresto automatico dell'impianto
nell'eventualitd di scarrucolamento della portante-traente pud essere omesso quando
te rulliere sono del tipo oscitlante trasversalmente e la gola dei rutli ha
profonditd superiore 2@ 0,8 volte il diametro della fune, oppure quando e rulliere
sono del tipo non oscillante trasversalmente ma Le gole dei rulli hanno profonditd
equale o superiore a 1,2 volte il diametro della fune.

L'attacco delle rulliere ai sostegni deve essere fatto in wmodo da consentire
agevolmente L3 facile correzione della posizione delle rulliere stesse agli effetti

dell'allineamento della fune.

Lo scarrucolamento della portante-traente Vverso L'interno della linea deve essere
impedito mediante accorgimenti costruttivi idonei quali, ad esempio, staffe
metalliche rigidamente collegate alle estrenitad delle rulliere, rutli con bordo
metaliico convenientemente rialzato dal lato interno, ecc.

u} Veicoli

J.ul.

3.u.l.

3.u.l.

J.u.k.

3.u.5.

1 veicoli considerati netle presenti prescrizioni comprendono:

le seqqiole a uno o pid posti;
le cabinette aperte, cioé costituite di pavimento e parapetto;

le cabinette chiuse, munite di finestrini.

quando il numero dei viaggiatori non superi 4 per ogni veicolo, non & fatto obblige
dell'agente di scorta.

quando 1L veicolo & provvisto di sedili, questi devono essere comodi, avere Lo
schienale inclinato all'indietro ed offrire una superficie disponibile, in pianta,
per ciascun viagqiatore} di almeno cm 50x60; in caso di seqgiole, queste devono
essere munite di poggiapiedi. Quande il veicolo & destinato a trasportar¢
viaqgiatori in piedi, La superficie utile di pavimento deve essere di almeno 0,30 m

per ogni viaggiatore.

Le seqgiole devono essere punite di sbarra di chiusura facilmente manovrabile e
fermata a motla.

Le cabinette, chiuse o aperte, devono essere aunite di sportello o cancelletto; il
loro dispositivo di chiusura deve essere tale da garantire che L'apertura avvenga
solo a sequito di apposita manovra; qualera con Lo sportello o cancelletto aperti il
franco laterale dagli ostacoli fissi appartenenti all'impianto, calcolato come
prescritto, si riduca al di sotto del minimo consentito, la chiusura ed aperturd
devono avvenire soltanto dall'esterno ad opers deli’agente di stazione. L'apertura
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di accesso alla cabina deve avere sufficienti dimensioni.

Le cabinette aperte, per tutta La lunghezza delle pareti, ivi compreso l'elemento
mobile di chiusura, devono essere provviste di parapette di altezza non inferjore a
n 1; tali pareti non devono presentare vuoti che consentano il passaggio di una
sfera avente diametro superiore a 15 ca.

6Ui elementi tubolari dei veicoli devono essere ermeticamente chiusi per evitare
corrosioni interne.

Il pese nmassimo qravante su oqni singolo morsetto di attacco del wveicole alla
portante-traente non deve superare 1/15 della tensione minima della fune valutata
nelle condizioni di carico della Linea pid sfavorevoli e con impianto in movimento a
regime; nel case di pid attacchi, la distanza tra i centri del morsetti deve
risultare non inferiore a 30 volte il diametro della fune portante-traente ed il
peso totale del veicolo a pieno carico non deve superare 1/12 dellz tensione minima
detla portante-traente, valutata nelle condizioni sopra indicate. In ogni caso il
rapporto tra sezione metallica della fune e peso massimo gqravante in ogni singolo
morsetto non deve essere inferiore a 1 mm2/kg.

Agli effetti dej calcoli di verifica da condurre in applicazione delle presentd
noree, 1l peso di clascun viaggiatore & fissato convenzionalmente in 90 kq; per gli
impianti pluriposte it peso di ciascun viagqiatore oltre il primo & fissato in kq
80. Ai  soli fini della determinazione del qrado di sicurezza della fune
portante-traente e del dimensionamento dell'equipaggiamento motore il peso di
ciascun viaggiatore & fissate convenzionalmente in kg 80; il valore anzidetto é
ridotto 8 70 kq per g{i fimpianti in zo0na generalmente a temperatura aite e non
soggetta a precipitazioni nevose.

Ogni veicolo deve essere individuato mediante numero di matricola. I veicoli devono
inoltre portare un numero progressivo chiaramente visibile.

v) Morsetti

J.v.i.

La forma e le dimensioni delle wmorse di collegamento dell’asta di sospensione del
veicoto alla fune portante-traente devono essere tali da garantire un passaqggio
facile e sicuro sulle rultiere dei sosteqni anche quande L'asta sia inclinata
trasversalerente rispetto alla posizione normale, sia verso 'esterno che verso
L'interno della linea, dell'angoto corrispondente al massimo vento di esercizio. Per
gli impianti a morsetti fissi deve inoltre essere assicurato il passaggio facile e

sicuro dei morsetti sutle pulegge delle stazioni.
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Il dispositive di attacco del veicolo alla fune deve presentare nel suo cosplesso,
una resistenza allo scorrimento non interiore a 1,5 volte il peso del veicolo carico
e a & volte la componente del veicolo carico, misurata secondo L'asse della fune
sulla massima pendenza; tati rapporti sono ridotti rispettivamente a 1 e 3 qualora
ad ogni ltancio venga effettuato 1l controllo diretto della tenuts delle wmorse
mediante L'apparecchio di cui al punto 3.1.9.-5; tali resistenze sllo scorrimento
devono essere assicurate in ogni condizione di lubrificazione dell'accoppiamento
ganasce~fune ¢ del geccanismo per ta trasmissione dello sforzo di serraggio, tenuto
conto della usura delle gqanasce e dells diminuzione di diametro detla fune; il
progettista, per tener conto di questi ultimi due fattori, deve considerare una
riduzione convenzionale del diametro della fune pari almeno al 3 per cento di quello
nominale. Ognuna delle due forze di serragqio prescritte dal reqolanento tecnico
generale deve garantire una sicurezza allo scorrimento pari almeno alla metd dei
valori precedentemente indicati. La freccia massima assunta dalla eventuale molla
nel suo ciclo di lavoro, misurata rispetto alla condizione di wolla scarica, nen
deve superare qli 8/10 deila frecela a blocco; tale verifica deve essere effettuata
dopo aver portato pil volte la nolla a blocco.

omunque, & wmorsa in posizione normale di chiusura, fra le estremitd deile ganasce
deve esservi una distanza pari ad “almeno 1710 del diametro delia fune e il
dispositivo di serragqio deve consentire L'ulteriore avvicinamento delle ganasce
fino ad annullare tale distanza. Net caso di dispositive di attacco a piu porsetti,
la resistenza alio scorrimento di ciascun morsetto deve essere in relazione sl peso
gravante su di esso.

L'impianto deve essere dotato di un dispositivo, fnstallato con sistemazione
permanente in una delle stazioni, che consenta di controllare, periodicamente ed in
podo rapide, se la resistenza allo scorrimento delle morse risponda alle
prescrizioni sopra indicate.

Ogni morsa deve essere individuata mediante un numero di matricola.

x) Circuiti elettrici di linea per la sicurezza e le telecomunicazioni

311,

...

Le funi ‘mpiegate quali conduttori di linea, ove non abbiano anisa tessile, debbone
pur sempre possedere sufficiente flessibilita.

I circuiti elettrici di sicurezza, per soddisfare le condizioni di cui all'art. 26
del Regolamento Generale, debbono funzicnare a "corrente di riposo™ e cioé devono
essere congegnati  in modo che 1 dispositivi di sicurezzas intervengano per
ig;g;nuzinnawdihwggggggggﬂgJuﬂ;gggggmgjrcuigg, AL fine di evitare gli inconvenienti

o =5

derivanti da eventuali incollamenti di contatto dei relais, questi devono essere
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ampiamente dimensionati e comprendere, ove possibile, almeno gggwggpgjgmgjw;ggjg;;j
in_serie peccanicamente indipendenti, sempre che non risulti previsto un dispositivo
peraanentemente vigilante atto 3 seqnalare automaticamente la presenza dei
suindicati incollamenti. Tali circuiti devono operare anche durante il funzionamento
dell"impianto con il motore di riserva.

3.x.3. La tensione di alimentazione dei circuiti elettrici per La sicurezza e le
telecomunicazioni, che utilizzine conduttori poqaianti sui sostegni di linea, non
deve essere superiore 8 36 Volt per corrente continua ¢ 26 Volt per corrente
alternata (tensione efficace), misurate rispetto alla terra ed a circuito senza

carico.

3.x.4. E' prescritta L'installazione di altoparlanti atti a diffondere lungo la Linea le
comunicazioni per i viaggiatori . diramate dalla stazione motrice; il funzionamento
deve essere assicurato anche nella eventualitd di mancanza della energia elettrica
fornita dalla normale alimentazione. '

3.x.5. Questultimra prescrizione non & obbligatoria per impienti di Lunghezza inferiore ai
500 m, se ¢ praticamente dimostrata la possibilitd di un colleqamento fonico tra
stazfoni ¢ viaggiatori fn linea, sicuro ed efficace in tutte le condizioni
climatiche prevedibili per la zona in cui sorge L'impianto.

z) Ispiante di messa a terra elettrica
3.2.1. La resistenza totale del circuito di messa a terra elettrice comprendente sia i

conduttori di terra sia 1 dispersori, nen deve superare di norma i ngﬁﬂg! da
pisurare secondo Le norme C.E.I.. Casi di particolare difficolta sono esaminati di
volta in volta. '

4.MORNE DI ESERCIZIO

a) Personale

t———

4.a.1. Tenuto conto della importanza e delicatezza delle varie apparecchisture di
agganciamento ¢ sganciamento dei veicoti e relativi dispositivi di contrello, deve
essere disponibile, presso L'impianto, un meccanico qualificato, che pud essere lo
stesso capo del servizio o un agente alle sue dirette dipendenze.

4.2.2. Alla stazione di rinvio ed alle eventuali stazionl intermedie devono essere preposti
agenti qualificati.
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b) Modalitd di esercizio

‘.b"-

".b-z.

‘-b '3-

h.b.k.

4.b.5.

4.b.6.

L'esercizio pud avere carattere continuativo o stagionale; nel secondo caso, sotto
la responsabilitd del direttore, dopo La chiusura dell’esercizio deve provvedersi a
tutti 1 lavori necessari alla buena conservazione deqli impianti durante i periodi
di inattivitd; un'accurata revisione degli imptanti stessi per accertare il buon
stato di conservazione deve effettuarsi ad ogni ripresa di esercizio.

Nei periodi di esercizio, il funzionamento dell'impianto deve essere particolaraente
sequito a cura del direttore, del capo det servizio e deqli agenti addetti al
macchinario, al fine di avere in ogni momento piena garanzia che tutti gli organi
delt’{mpianto siano in ordine e tutto funzioni regolarmente; dovranno essere
adottati tempestivamente i provvedimenti necessari attl ad eliminare il cattivo
funzionamento o difetti di complessi o particolari che avessero a rivelarsi.

Nessuna modifica anche temporanea pub essere apportata dal personale al
funzionamento degli organi dell'impianto se non sia stats previamente autorizzata
dal direttore o, in sua assenza, dal capo del servizio, 1 quali hanno L'obbligo di
annotarla sul registro giornale.

burante il servizio qli agenti debbono rimanere al posto loro assegnato, secondo
quanto stabilito nel reqolamento di esercizio, e debbono reqolarsi sempre in modo da
agevolare il servizio stesso, informando tempestivamente il capo del servizio di
qualsiasi anormalitd riscontrata.

wessun veicolo pud essere lanciato in Linea, anche per eventuali effettuszioni di
prove o verifiche, se tutte le stazioni non sono presenziate da agenti {salvo quanto
descritto all’ultimo capoverso dell'art. 31, = il riferimento non ¢ piu valido
perché relativo al testo del comma L1

IL servizio deve essere sospeso, sotto la responsabititd del capo del servizio,
ogniqualvelta il vento raggiunga un'intensita per la quale L'esercizio, in relazione
anche alle caratteristiche dell'impianto, diverrebbe pericoloso; in particolare il
servizio deve essere sospeso quando "intensitd del vento supera quella del vento
passimo di esercizio. Tale vento si riferisce convenzionalmente come quello [a cui
pressione dinamica, aumentata del 50%, consente ancora 1l Libero transito dei
veicoli in corrispondenza dei  sostegni sfa quando 1 veicoli, inclinandosi
trasversalmente, si avvicinino al fusto sia quando se ne allontanine; il valore di
questa pressione dinamica (non accresciuta del 50%) deve essere dichiarato nel
regolamento di esercizio; cosi pure 1l capo del servizio disporrd la sospensione del
servizio qualora il vento spiri a raffiche che facciano temere oscitlaziont
pericolose per 1 velcoli e per te funi, oppure in caso di condizioni atmosferiche
che possano pregiudicare a suo giudizio la sicurezza del funzionamento.
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¢) Servizio notturno
4.c.1. Agli effetti di quanto dispesto dall'art. 34 del Regolamento Generale, per servizio
notturno s'intende quello che si protrae dopo un'ora dal tramonto del sole.

&.c.2. L'ispianto di illuninazione elettrica deve comprendere:

- luci interne nelle stazioni;
- tuci esterne atte ad illuminare sufficientemente ta linea per tutto il suo

sviluppo, senza provocare abbagliamento per il macchinista;

- un adequato impianto di riserva per L"itluainazione delle stazioni e della linea
in caso di mancanza di enerqia elettrica di slimentazione dell'impianto;

- lampade portatili necessarie per le operazioni di recupero dei viaggiatori in
tinea.

d) Visite e prove periodiche
§.d.1. Le visite e prove periodiche per la manutenzione deqli impianti ed ai fini degli

accertamentd di cui all'art. 35 del Regolamento generale si distinguono in ordinarie
o sistematiche ed in straordinarie. Sono ordinarie quetle perfodiche a scadenza
tissa (qiornaliera, settimanale, mensile, annuale o alla riapertura dell'esercizio);
sono straordinarie quelle dopo lavori straordinari di manutenzione o di modifiche e
quelle per 'esame interno delle funi.

4.d.2. Le visite e prove ordinarie sono esequite sotto la diretta responsabilita del capo

del servizio con il controllo del direttore; le annuali, quetle di riapertura
all'esercizio e le straordinarie sotto la diretta responsabilitd del direttore.

¢) Yisite e prove giornaliere
&.e.1. 0gni giorno, prima dell'inizio del sepvizio, deve procedersi ad una visita generale

dell'impianto. In particolare:
- il capo del servizio deve verificare {1 regolare funzionamento dei meccanisai per

il lancio, aqganciamento e sqanciamento det veicoli e dei retativi controtli,
ubicati sta alla stazione motrice che alle altre stazioni; dopo tale verifica il
capo del servizio atfida la responsabilitd del buon funzionamento degli anzidetti
meccanisei, se appartenenti alla stazione motrice, al wmacchinista e, se
appartenenti alle altre stazioni, agli agenti alle stazioni stesse preposti;
questi debbono immediatamente avvertire il capo del servizio di eventuali anomalie

che si manifestassero durante il servizio;
- {'agente addetto alla stazione di tensione deve verificare il reqolare

funzionamento degli apparati di tensione delle funi accertando, tra Ltaltro, che i
contrappesi siano in corretta posizione e possano compiere Liberamente La massima
escursione prevista;
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- it macchinistz deve minutamente visitare i meccanismi della stazione motrice ed
assicurarsi del perfetto funzionamento di tutti gli orqani ed in special modo dei
freni e deqli impianti di telecomunicazione.

I risultati delle verifiche fatte devono essere annotati sul registro giornale
appresso specificato.

Su questo devono essere annotate anche le condizioni atmosferiche valutate secondo
le indicazioni del regolamento di esercizio.

Tutti i giorni, prima delt'inizio del servizio, devono essere fatte una o piu corse
di prova sull'intero percorso con veicoli vuoti alla distanza minima consentita,
durante le quali & esequita L'ispezione della linea. A tal uopo l'agente deve
viaggiare sul veicolo appositamente attrezzato ad esaminare lo stato dei singeli
elementi della linea e del tratto di terreno da questo interessato; in particolare,
eqli porta la sua attenzione sutle rulliere assicurandosi che la posizione dei rutli
sia corretta e che questi possano Liberamente girare sui loro cuscinetti,

dopo fenomeni atmosferici avversi (bufere, tempeste di neve, temporali, toraazioni
di ghiaccio, ecc.) che possano far sospettare danni all'ispianto, accaduti durante
la notte o che, durante il giorno, abbiano determinato L'arresto, deve effettuarsi
una corsa 8 vuoto con tre veicoli consecutivi caricati al massimo con zavorra.
Successivamente deve essere effettuata una corsa di prova con le modalita
precedenti.

Tutte le anormalitd riscontrate durante le visite gfornaliere ed i relativi provve-
diment! adottati devono essere annotati su apposito registro giornale, firmato dagli
agenti che hanno esequito Le verifiche e controfirmato dal capo del servizio; su
tale registro devono essere pure annotate la distribuzione del servizio con i nomi
dei vari agenti, le condizioni atmosferiche ¢ la direzione ed intensitd del vento.

Il modello del registro giornale deve essere proposto dalla ditta esercente sul tipo
dello schema allegato A, con le eventuali modifiche rese necessarie dalle
particolaritd dell'impianto, e deve essere allegato al reqolamento di esercizio per
la preventiva approvazione.

f) Yerifiche e prove settimanali

4.1.1.

Una volta alla settimana 1in occasione della verifica della Linea, deve essere ese-
quita una speciale ispezione allo stato dei sosteqni e delle rulliere, accertando
anche la regolare lubrificazione def perni e misurando il consumo delle gole sui

rulli,
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4.f.2. Si deve procedere poi alla prova dei vari freni detl'impianto controllando anche
tefficienza del centrifugo e provocandone 3 ®mano L'azione; si deve altresi
procedere alla verifica del funzionamento del motore di riserva. Devono infine
essere ispezionati nei particolari i dispositivi di tensione.

4.£.3. 1 risultati delle verifiche e delle ispezioni esequite devono essere annotati sul
registro verifiche e prove di cui appresso.

q) Yerifiche ¢ prove sensili
4.g.1. La verifica dells resistenza allo scorrimento di tutte le morse o morsetti in

dotazione all'impianto deve essere attuata periodicamente, con distribuzione nel
tempo tale che ogni morsa o morsetto risultino provati almeno una volta ogni due
mesi; tale Qimite & elevato a sei mest per gqli attacchi con manicotti di serraggio
in materiale elastico. Lo sforzo di verifica deve essere quelto previsto all'art.
T.v. L'esito della verifica deve ritenersi favorevole quando, nel corso di ciascuna
prova non si sono panifestati scorrimenti apprezzabili 3 vista. Sul registro
giornale deveno essere annotati i numeri di matricola delle morse provate.

%.g.2. Per qli impianti ad agganciamento automatico, la veritica anzidetta sard fatta solo
dopo aver spostato il morsetto Lungo la fune per una distanza di metri 2 nel senso
di marcia: le ganasce del morsetto che esercitano sulla fune la pressione necessaria
per impedire Lo scorrimento devono essere serrate mediante chiave dinamometrica,
applicando al momento del serraqgio il valore fissato per il particolare tipo di
porsetto ed indicato nel regolamento di esercizio dell'impianto.

4.9.3. Una volta sl mese deve essere verificato Lo stato degli impianti per la sicurezza e
le telecomunicazioni e deve provarsi il freno automatico per eccesso di velocita
caricando opportunamente la linea.

&.9.h. Una volta ogni due pesi deve essere fatto, con velocitd ridotta, L'esame a vista
dello stato di conservazione delle funi, ricercando ed individuando le rotture det
fili, rilevando i diametri delle funi stesse ed accertando la regolare tubrifi-
cazione di queste, fermo restando che 1l capo del servizio ha la responsabilita
detl'accertamento tempestivo dello stato delle funi e che pertanto ogniqualveolta
eqli abbia dubbi sullo stato di efficienza delle medesime deve jspezionarle,

4.9.5. 1 risultati delle verifiche e prove settimanali e sensili, devono essere annotati su
un apposito reqistro verifiche e prove, firmati dagli agenti che hanno esequito le
verifiche stesse e controfirmati dal capo del servizio e dal direttore.

4.9.6. Il modello di questo reqistro deve essere proposto dalla ditta esercente, sul tipo
delto schems allegato B, con quelle eventuali modifiche rese necessarie dalle
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particolaritd dell'impianto, e deve essere allegato al reqolamento di esercizio per
La preventiva approvazione.

$1a il registro giornale, sia il registro verifiche ¢ prove devono essere tenuti a
disposizione dei funzionari qovernativi addetti alla sorveglianza ed esibiti ad ogni

richiesta.

h) Yerifiche e prove semestrali ed annuali, di rispertura all'esercizio e straordinarie

‘-t.1.

h.h.2.

‘-ha}-

4.h.4.

h.h.5.

‘.h-bi

La revisione completa di tutte le parti costituenti ciascuna morsa deve essere

esequita prima della ripresa dell'esercizio, se questo ha carattere stagionale, e
una volta ogni sei mesi se L'esercizio ha carattere continuativo. La revisione deve
essere sequita, anche per gti implanti d¢i controlle di tenuta delia morsa ad ogni
tancio di veicolo, dalla verifica della resistenza allo scorrisento secondo le
modalita indicate per le verifiche mensili. .

per accertare Lo stato di conservazione & di tunzionamento di tutte le varie parti

dell'impianto 1l direttore d'esercizio deve esequire una visita generale nolto

accurata:

1) ogni anno per gli impianti di esercizio continuative;

2) prima della riapertura, per gli jmpianti ad esercizio stagionale;

3) dopo laveri straordinari di panutenzione o di modifica;

4) ogni volta che venga prescritto dallfufticio di vigilanza tecnica competente per
territorto.

In occasione di tale visita deveno effettuarsi corse di prova:

a) con tutti i vetcoli carichi; ,
b) nelle condizioni di carico della Lines pit sfavorevole per gli sforzi e per qli

spazi di frenatura.

bevono inoltre provarsi, nelle condizioni pid gravose, tutti i freni ed organi di
sicurezza e seqnalazione, Inoltre deve essere accertato |'addestramento del persona-

le da adibire alle operaziont di soccorso per il recupero dei viaggiatori in linea.

Durante queste visite sarda pure effettuato L'esame dello stato delle funi tenendo
conto dei risultati delle verifiche periodiche condotte sulle stesse.

Le date delle visite devono essere comunicate con congruo anticipo gll'ufficio
periferico della MCTC territorialmente  competente ai  fini della eventuale
partecipazione alle visiste stesse di funzionari tecnici di tale ufficio. Comunque
la partecipazione di tali funzionari & obbligatoria in occasione delle verifiche ¢
prove effettuate al 39, 69, 9° e 129 anno dall'apertura dell'impianto al pubblice

esercizio e, successivamente, ogni 2 anni.
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4.h.7. 1 risultati delle visite devono essere verbalizzati e reqistrati nell'esemplare
depositato presso L'impianto dell'apposito "Libro della funivia™ (modello allegato
b). Copia firmata dal direttore d'esercizio del verbale e delle registrazioni deve
essere inviata entro tre gqiorni all'ufficio di vigqilanza tecnica competente per
territorio, il quale conserverd stabilmente detta copia nell'esemplare del "Libro
della funivia™ depositato presso t'ufficio medesimo.

&.h.8. A sequite di ciascuna visita il direttore d'esercizio nel trasmettere la copia del

verbale e delle registrazioni, comunicherd all'ufficio di vigilanza tecnica
competente per territorio le proprie motivate conclusioni circa L'asmissibilitd
della prosecuzione o detla ripresa del pubblico esercizio sull'impianto stesso,
specificando le eventuati condizioni alle quali, a suo giudizio, detta prosecuzione
o ripresa resta subordinata.

4.b.9. La prosecuzione o la ripresa del pubblico esercizio dell'impianto non pud comunque
ritenersi autorizzata, ai fini della sicurezza, qualora alle scadenze indicate al
precedente secondo comma non sia intervenuta, con esito favorevole, la prescritta
visita da parte del direttore d'esercizio dell'impianto stesso.

4.h.10.Resta salva la facoltd dell'ufficio di vigilanza tecnica competente per territorio
di revocare il nulla osta nei riquardi della sicurezza per la prosecuzione o la
ripresa del pubblico esercizio dell'impianto qualors, sulla base detle comunicazioni
del direttore d'esercizio ovvero delle ispezioni effettuate dalle stesso ufficie
sorgano dubbi sul permanere delle necessarie condizioni di sicurezza.

&.h.i1.ALLa fine di ogni esercizio stagionale deve esequirsi una visita per 'accertamento
dello stato dell'impianto e la determinazione degli eventuali lavori da effettuarsi
durante il periodo di inattivita.

4.h.12.AL1"atto della messa in servizio e, successivamente, con frequenza annuale, deve
essere effettuato un esame completo detla fune portante-traente, comprendente:

- L'esame esterno a vista;

- |'esame interno mediante idoneo apparecchio magnetoinduttivo;

« L'esame del tratto interessato dall'impalmatura e, 1in particolare, 1in
corrispondenza dei nodi, da espletare con le modalitd speciali che saranno
stabilite dal direttore d'esercizio d'intesa con il fabbricante della fune, tenuto
conto del suo diametro e della sua formazione.

4.h.13.1 risultati degli esami indicati al precedente comma, unitamente alle annotazioni ed
osservazioni del direttore d'esercizio, deveno essere registrati in apposito verbale
e conservati presso L'impianto unitamente ai diagrammi degli esami interni elaborati

dall'apparecchio magnetoinduttivo.
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Dizposiziond.tesnichs.RrovTisoric per.de fuivis
mopofupe.a.collegamento, temmoranes con segpiole
8 ire.o.ouattro posti.

(Testo aggiornate con le integrazioni e modifiche dimsposte con
circolare D.G. 127/91 del 6 settembre 1991).

0. = Campo di .ab'olicazione' e e e i etea e e veer e o e

0.1. = Le presenti Disposizioni tecniche provvise
rie si applicano alle funivie monofune con
seggiole triposto e quadriposto a collega=-
mento temporaneo del veiceli.

0.2, = Per quanto non previsto dalle presenti Di-
sposizioni restano valide quelle df cuf al
le Prescrizioni Tecniche Speciali per le
funivie monofune con collegamento automati
co del veicoll approvate con D.M. 7.7.60,
n. 1235 e modificate con D.M., 31.12.75, n.
10216, con D.M. 9.4.79, n. 990 e cop D.M.
1.8.83, n. 1902. ,

" 1, = Traceiate e profilo della linea. (cap. 3,
' paragrafo a), .2° comma ) "

1.9. = Indipendentemente dalle condizioni Qi cui
al punto 4.1.1. e dalle disposizioni di ca
rattere generale che portano a contenere
la lunghezza di una lines seggioviaria, que
sta, nel caso particolare ed agli affetti
delle operazioni di soccorso, non deve PO=
ter presentare - di norma - pid di 300 viag
giatori in linea, ammettendo convenziopale
mente che risultino contemporaneamente oce
cupatis

a) per gli impianti utilizzati per il solo
* ‘trasporto in salita: tutti i veicoli in
sistentl sul corrispondente ramo;
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b) per gli impianti utilizzati per ilvtfa-
Sporto sia in salita che in discesa: {
2/3 di tuttl i veicoll insistenti sui .

due rami.

La pendenza massima della linea deve risule
tare tale fa garantire che, "2 regime e nel-
le ipotesi 41 carico dell'impianto pil sfae
vorevoll, non vengano superati 1 seguenti
valori: 90% riferito alliasse della fune,

‘considerando convenzionalmente le masse del

velcoll a pieno carieco convenzionale (v.
punto 8.9.2.) wniformemente distribuite lun
g0 la fune stessa; 100% riferito alla traist
toria delle morse, cornsiderando le masse del
veicoli 2l massimo carico convenzionale (v.
punto 13.4.) concentrate nei rispettivi pun
tl di applicazione sulla fune.

La variazione, espressa in radianti, dell'an
golo formato con lforizzontale dall'asss del
la fune portante-~traente in corrispondenza

dei due appoggli di ciasecuma campata, valutae

* ta come differenza fra i valori assunti dal

detto angolo nelle configurazioni, rispetti-
vamente, con veicoli a péeno carico conven=

zionele (v. punto 8.9.2.) e con veicoli SChw=
richi, non deve superare 0,15 Helile condizio
ni di carico a tali effetti pil sfavorevoldi),
ma con impianto a regime e considerando le.

masse del veicoli distribuite lungoe la fune.

2. = Sicurezza delle funi. (cap. 3, paragrafo c),

—

2010 -

. e >° comma

Per le funs portanti-traenti, il grado di
sicurezza a fune nuova déve essere nop mino
re di 5; nel caleolo dello sforzo assiale
totale massimo si deve tenere conto:
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a) della forza peso dei veicold a pieno ca
rico convenzionale (v. punto 8,9.2.),
considerata uniformemente distribuita
sgilgequidistanza oninima (v. punti 4.2,
e 4.4.);

b) delle resistenze d'attrito lungo 1a linea;

¢) delle forze d'inerzia, in avviemento e
in frenatura,

Nella determinazione delle resistenze d'ate
trito lungo la lineas si assume, convenzio=
nalmente, uno sforzo assiale rari al 3% del
carico gravante su ciascuna rulliera nelle
condiziond considerate, se in fase di avvia
mento od a regime, ed uno sforzo pari al 2%

‘del predetto carico se in fase di frenatura.

Nella determinazione delle force d'inerzis
sl assume, convenzionalmente, una accelg:g
Zione di valore non inferiore a 0,2 m/s
per la fase di avviamento ed a = 1 m/s per

la fase di frenmaturs.

Della forza d'inerzia dovuta alla differenza
di velocitd fra fune portante-traents e mor
s& del veicolo, all'atto del collegamento,
non si tiene conto se le stazioni sono. equd
paggiate con dispositivi atti a realizzare
automaticamente 1'uguaglianza fra le due ve
locitd; in caso contraric detta forza va
convenzionalmente valutata pari al 15% della
forza peso del veicolo a Piéno carico conven

Zionale,

-
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3., = Sicurezza rispetto allo scorfimento della fu-

W
ne portante-traente sulle puleggia motrice.
{cap. 5, paragraio d), 7% e 3° comma)

3.1. = I1 coefficiente d'aderenza fra fune portan
te~traente e gola dellz puleggia motrice,
rivestita con guarnizione cedevole di ido=-
neo materiale, deve essere convenzionalmen
te gssunto pari a 0,20, -

5.2, = Al fini della verifica della sicurezza ello
scorrimento della fune portante=-traente nel
la gola della puleggia motrice, si conside-
rano le condizioni déi carico della linea
convenzionalmente definite a2l punto 8.9.,
con prevalenza di carico sia in discesa che
in salita secondo guale delle due ipotesi
risulti piut sfavorevole. ' :

4, = Velociti ed intervaello minimo fra i wveicoll,
cap. 5, paragrafoc e

4,1, = La velosit: massime di esercizio pud raggiun
gere in linea i 5 m/s subordinatamente alle
seguenti condizioni:

4,1.1. = la velocitd di esercizioc deve es=~
sere ben tollercata, in lines, dail
viaggiatori cccupanti le seggiole
ed a tal fine, il tempo di esposi
zione dei viaggiatori stessi agil
effetti sia della velocitd sia
della temperatura ambiente deve
essere convenientemente contenuto,
limitando opportimamente la lun-
§h$z§a dell'impianto (v. punte

- [ ] '
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le rampe di partenza e di arrivo

del velcoll nelle stazioni devono
avere lunghezza tale che le variazioni
di velocitd subite dai veicoll stes
si, nel passare dal valore dells ve
locitd in stazicne e Quello della

‘velocltd in linea & viceversa, pos-

Sano essere realizzate con accelera -
zione media (positiva o pegative)
adeguatamente comtenuta (v. punti
7.3. e 7.4.); in relazicne ai valp
re medio stabilito per la decelera
zione dell'impiante in frematura
modulata rapida (v. punto 8.8.2.);
devono inoltre risultare verificate
le seguenti condizioni:

&) che nop sussista pericolo d4 col
lisione fra { veicoll che si sus
Seguono, sia in partenza che in
arrivo, per arresto anche intempe
Stivo di quello che precede (v.
punto 7.3.);

b) che, nel caso di non corretto ac
coppiaments alla fune portante=
traente della morsa di un veicolo
in partenza, esso possa essere ar
restatoc,” se fuori della stazione,
in zZona angora nozn pericolosa (v.
punto 7.9.);

€) che in caso di manecato disaccop=-
Plamento dalla fune portante-traen
te A un veicolo in arrive, esso
pPossa essere arrestato nella sta
Zzione prima che insorgano danni
Per 1l velcolo stesso ed i suod
occupanti, o per la fune;

le variazioni di tensione nella fune
portante-traente, provocate dal passag
gio sul sostegni dei veicoli, non dee
vono determinare rilevantl oscillazio
ni longitudinali della fune e, in cam
pata, variazioni di freccéia disturban

o/
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ti tanto per 4 viaggiatori, quanto-
per ls stabilitl dellm 2une sugli
appoggi; -

4.1.4. = le sovrasollecitazioni dinamiche in
dotte nelle strutture dei velicold
dal passaggio sulle rulliere, sia in
linea che nelle stazioni, devono ri -
sultare compatidili econ il dimensions .
mento di tali strutture, temuts anche
conto degli effetti di fatica;

4.1.5, = 1 dispositivi geometrici e meccanici

: per il controllo, ad ogni lancio, del
corretto accoppiamento fra morsa e Zu
ne portante-trasnte, devono risul+are
efficienti in tutto 11 canpo delle
veloclta di eserci=io che POSSONo ese
sere adottate, -

4.2, « L'equidistanza minima, in linea, fra i veicoe
11 deve essere non inferiore ad 1.5 volte 1o
Spazic: ~ 41 #rrestn © determinato dal valore
prefissato per la ficnaturs modulata normale
dell 'impiants (v. punto 8.8,2

"4.3 - Nelle stazioni provviste di convogliatori automatici per la Moy
mentaziocne continua dei{ veicoli, eon velocitd in ogni istante pro
porzionale a quella della fune portante-traente (v. punto 7.2},
l'equidistanza fra i veicoli Stessi deve 2smere non inferiore a
4,5 m per le seggiole triposto ed a 5,5 m per quelle quadriposto,
quantomeno nelle arees destinate all'accesmo, all'imbareo, allo
sbarco ed all'allontanamento def viaggiatori (v. punto 7.13) ed,
in ogni caso, laddove { percorri di questi ultimi abbiano ad inter
ferire con le traiettorie det veicoli.".

4. « L'intervallo miﬁimo di tempo fra die veicoli
bb deve in ognl casc risultare non inferiore a
6 s per le seggiole triposto ed a 7 s per

quelle quadriposto.

"4.5 - Fermo restando quanto stabilito ai precedenti punti 4.2 (ralatiqg
mente all'equidistanza minima fra { veicoli in linea) e 4.3 (rela-
tivamente all'equidistanza minima dei veicoli nelle stazioni), ne-
gli impiantl a seggicle quadripoato destinati al trasporto in srali
ta di =oli viaggiatori con gli aci ai piedi possonc easere ammessi
intervalll di tempe fra { velcoli minori di 7 s, ma in ogn! caso
non inferiori a 6 s, alle condizioni appressoc specificate:
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4.5.1 - Dopo almeno una stagione Envernale d'esercizio con inter=-
vallo fra { veicoli non minore di 7 8, il Direttore d'eser
cizio pud presentare domanda per una riduzione sino a 6 8
dell'anzidetto intervallo, riferendo preliminarmente sui ri
sultati del precedente esercizio, in particolare per quante
riguarda gli eventuali inconvenienti manifestatisi nelle fa
81 d'imbarco e sbarco dei viaggiatori; lo stesso Direttore
formula altresl, proposte per la sistemazione, correlata al
minor intervallo richiesto, dalle piste di accesso e di al
lontanamento dei viaggiatori nonché delle banchine d'imbar-
co e di sbarco {v. punto 7.13), tenuto conto di quanto sta-
bilito ai successivi paragrafi 5 e 7. ‘

4.5.2 - Almeno alla stazione d'imbarco, devono essere addetti due
agenti per morvegliare il flusso dei viaggiatori ed inter-
venire tempestivamente -~ quando necessaric - nella maniera
pid conveniente per evitare pericoli.

4.5.3 - Con intervalli di tempo fra { veicoli minori d{ 7 =, non @
comunque ammessc il trasporto promiscuo di viaggiatori con
gli sci ai piedi e di viaggiatori ordinari, ancorcha utiliz
zanti veicoli diversi, n& quello di soli viaggiatori ordina
ri (v. paragrafo 16).".

5. = Franchi minimi ed intervia. (cap. 3, paragrafo
£), ’ e 4° comma )

5:1. = L'intervia di linea deve essere determinato
in mariers che il franeco laterale fra le seg
giole, al loro incrocio e misurato in proie-
zione orizzontale, risulti non inferiore a
0,5 m considerando i veicoll inelinati trae
sversalmente, 1'unec vers l'altro, di wm ange
lo di 12° e, inoltre, una delle due campate
parallele sbandata trasversalmente verso l'al
tra per effetto del vento massimo di eserci-
zio (v. punto 15.2,), .

5.2, = Il franco laterale del veicoli rispetto alle
strutture del sostegni di linea deve risulta
re non nminore 4i 0,5 m, considerando i veico

11 stessi inclinati trasversalmente verso ta
1i strutture dell'angolo 4i 12°,

5.3. = Helle stazionts quando le seggiole sono gule
date in maniera da limitarne le oscillazioni
trasversall, 11 franco laterale dei veicoli
rispetto agli ostacoll fissi deve risultare:

5.3-10 - dal lato ea‘hemo e per tut'ta 18 l@
’ ghez2a della stazione: non inferiore
a 1,5 m;
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"5.3.2 - Dal lato interno, per tuttd la lunghezza della pista sulle qua-
le i viaggiatori accedono alla banchina d'imbarco (v.~-punto 7.13},
con traiettoria all'incirca parallela a quella dei veicoll e sin
al punto nel quale ha inizio la banchina stessa: non minore di
1,5 m; in corrispondenza delle banchina di imbarco e, comunque,
sino al punto nel quale inizia per i veicoli la fame di accelerz
zione sulla rampa di partenza: non inferiore ad l,ijo m.m,

5:3¢3. = nella zona nella quale il veicolo

- accelera sulle rampe di partenza,
fino a ragglungere la velocitz del
la linea, il franco laterale interzo

pud ridursi progressivamente dal va
lore di 1,40 m a quello di 0,9 m;
quest'ultimo valore pud essere ma§;g
nuto per la restante lunghezza della
stazione se il veicolo risults ancp
ra guidato trasversalmente; in caso
contraric il franco laterale intermo
deve assumere il valore stabilito al
punte 5.2.; nella zona predetta, inol
tre, gli ostaceli fissi dal lato ine
terno devono essere raccordati da una
superfice continua, estesa in altezza
Per un tratto sufficiente ad evitare
pericoll di interferenze cor gli sci
&l pledl dei viaggiatori;

"S.3.4 - Nella parte della stazione destinata all'arrivo dei vaicoli, il
franco laterale internc deve avere gii stessi valori fissati al
precedente punto 5.3.3, rispettivamente riferit! alla zona nella
quale {1l veicolo decelera sino alla velociti del convogliators
di stazione (v. punto 4.3) ed alla zona percorsa dal veicolo an-
cora con i viaggiatori a bordo, ma a quest'ultima velocitd, sino
alla banchina di sbareco (v. punto 7.13).".

"5.3.5 - In corrispondenza dalla banchina di sbarco dei viaggiatori: non
minore di 1,10 m; oltre tale banchina & sino all'uscita dalla
stazione dei{ viaggiator{ stess{, L franchi devono essere, da am-
bedue i lati, non inferiori ad 1,50 m, aumentando progressivamen
in maniera da consentire ai viaggiatori sbarcati di allontanarsi
senza interferenze reciproche.",

5.3.6. = nelle zone delle stazioni nelle quae
11 i veicoli circolano senza viaggia
tori & bordo e senza interferire con
i percorsi di questi ultimi, il frap
co laterale dal lato interno puc ese
sere ridotto a 0,40 m.



franco verticale rispetto alle Pedane dei vei-
coli con poggiaset alzato deve essers tale da
-consentire ai viaggiatori stessi ai imbarcarsi
e sbarcare agevolments, Nelle zone che, nel
Senso del moto, Seguone l'area di imbarco e
Precedono quelia di sbarco, il franco vertica
le predetto deve aumentare Progressivamentes
fino ad un valore nop Superiore a 1 m, oisura

6. = Altezze passime dei veicolil dél suclo., {cap. 3,
baragrafo g) .

velcoll urniformemente distribuite, il punto
Eiﬁ basso del comtormo inferiore delle seggio
e, deve trovarsi rispetto al terrenc non ine
n:vato %g una altezza non superiore ai seguen
+ t1 limitis '

6.1.1. = se 11 scecorse éd il recupero dei viag
~ Blatord in linea pud essere effettuato
mediante scale: 6 m;

6.1.2. - se 11 soccorso ed i1 recupero dei viig
glatori viepe effettuato mediante dia
Scesa verticale dei viaggiator! stese
si, calati al - suolo Per mezzo di appo
siti idonei dispositivi, e g1t agent]
addetti al soccorso Possanc raggi




--10 -

€.1.3. - nelle stesse ipotesi del precedente
punte 6.1.2., se ne deriva un sensi¥
blle migliorzmento del profilo del=
la linea, ovvero se il terrenc sote
tostante 1l'impianto, in corris onden
za delle campate interessate, rag~
Cem glungibile con idonei mezzi -automoto
ri disponibili presso l'impianto: 15
m.

6.1.4, = 11 limite di cul al Precedente punto
6.7.3. pud essere elevato a 25 'm, in
Presenza di depressioni locali del

terreno di estensione tale da compren

dere non pilt &1 un veicolo per ramo,
sempreché ne derivi um effettivo mi-.
glioramente del profilo, e, comungue,
alle stazioni vengano agposti avvisi
per i viagglatori con l'indicazione
dell'altezza massime raggiunta dai
veicolil dal 'suolo.

6.2. = Per gli impianti esercitati solo nells stagio
ne invernale, i limiti stabiliti al preceden~
te punto 6.1. possono essere aumentati della
altezza del manto nevoso ritenuta pid proba-
bile secondo l'esperienza locale, ,

6.3. = Nella valutazione delle altezze massime del
7 wvelcoll dal suolo si deve temer conte delle
pendenze trasversali del terreno, determinan
do tali altezze separatzmente per ciascumo
dei due rami. ‘

7. = Disvositivi comuni alle stazioni. (cap. 3, parza
graio nel testo mogdilicato con i1 DM 9.4.79,

n., 290 e per quanto riguarda i comma 2°, 5°, 9°,

10°, 11°, 14° e 15° di tale testo)

-

7.1, = Le stazioni possono essere. sprovviste di loecali

per l'immagazzinamento d1 tutti i veicoll in
dotazione all'impianto e, conseguentemente,
pud essere consentito lasciare In lines i vei
cold al teraine del servizio giormaliero, non

/e
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ché durante i periodi di sospensione infrasta
gionale dell'esercizio, subordinataments al
rispetto delle seguenti condiziondt:

7¢%:%. = le morse devono offrire adegunta

7.1.20 -

701-30 -

7-10"‘0 -

protezione al meccanismi ed agli or
gani di serraggio, in particolars
per quanto riguarda 1 sistemi elae .
stici, gli snodi e, in generale,
tutti gli accoppiamenti in moto re
lativo fra loro, in menisra che lo
sforzo di serraggio non Possa comun
que rismltare ridotto per l'insors
gere di amormall aumenti delle regi-
stenze d'attrito o Per qualungque al .
causg esterna; !

le stazioni dewno essere pProvviste
sia di una rotaia di accumule per i
velcoll in transito (giro di stazio
ne), d1 capacitid adeguata in relazlp
ne all'equidistanza minima fissata

er 1 veicoli etessi nelle stazioni
v. punto 4.3.), sia di una rotala
di ricoveroc per i veicoli che debba
0o essere tolti occasionalmente
servizio per avarie o piccoll inter
venti di mamrtenzione;

almeno una delle stazioni deve esse
Te provvista di una rotazia di ade=
guata capacitd, per ricoverare sias 4
necessari veicoll di riserva, siaa
quelli da sottoporre ad interventi
di controllo e manutenzione periodi
¢l o di riparazione;

all'inizio giornaliero del servizio
e, commque, dopotgeriodi di sospen
=ione per avversita atmosferiche o
Per qualunque altra causa, ciascun
Firo completo deliiimpiaineio W o
© completo de anto, supe o
con esito favoreveole tutti i control
1i iz uscita ed in entrata delle sta
Zioni; '

o/o‘
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7.1.5. « alla ripresa stagionale del gervizio,
le morse di tutti 4§ velcoli devono
essere sottoposte alle specisli veri
fiche prescritte dal costruttore nel
le istruzioni a4 manutenzione;

7:1.6. = ogni anno deve essers effettusto un
eésame completo della fune portantew-
traente, per accertarne 1o state irn
relazione a quanto stabilite dalle
vigenti norme sulla durata in servi
zio di tali funi;

7:1.7. = negli impisnti esercitati esclusiva
mente durante la stagione invernale,
i velcoli devono comunque essere tol
ti d'opera alla fine 4ai tale stagio
ne e ricoverati opportunamente in .
idonei loceli, anche non ubicati pres
s0 l'impianto,

I convogliatori per la movimentazione conti-
nuz ed automatica del veicolil nelle gtaziond
devono essere realizzati in maniers che la
Yoro veloeitd risulti, in ogni istante, propor

" ziopale a gquelila Posseduta dalla fune portan

7030 . -

te-traente nella stazione nella quele il con
vogliatore & installaeto. La velocitd conferi-
ta 2i veicoli dal convoglistore mon deve supe
rare 4§ m/s.

La rampe di arrivo dei veicold nelle stzzdoni
e, quando necessario in relazione al sistema
di lancio, anche quella di artepza, devono
essere suddivise in tratte (sezioni di blocco)
di lunghezza adeguata alla velocitd del velco
lo; appositi dispositivi devome pProvocare la
Irenatura modulata rapida dell'immiamnto (v.
punto B.8.2.) qualora un veicolo non superi
clescuna delle tratte suddette nel tempo pre
stabllito, in mariera da evitare che i1 vei=
colo successivo possa raggiungere il preceden
te che ha rallentato anormalmente o si & arre
stato sulla tratta.
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7.4. « Le accelerazioni medie, positive e negﬁtive,

705. -

796. -

sublte dal veicoli rispettivamerte sulle rag
Pe di partenza e di errivo nelle sEazioni,
non devono di norma superare 4 n/s%; i valoe
ri istantamel i +a14 accelerazioni devcgo
comungue essere non superiori ad 1,5 m/s<.

Appositi dispositivy devono segmalare i1 pas
saggio nelle staziont del tratto di fune por
tante-traente interegsato dall 'impalmaturs
ed inibire automaticaments 1a bPartenza dei
veicoll, allo 8copo di evitare che le morse
Possano serrarsi su tale tratto, I disposi-
tivl suddetti PoOsscno essere omessi qualora
1l'apertura delle ganasce risulti compatibi-
%;aggn 1i:pm==ftl:ga d_.":i:ﬁnsiane trasversale del
o almato e, lnucltra il serraggio su
tale tratto non determing riduz1ony aﬁﬁiezza
bili della resistenza allo scorrimento. =

D0 essere previsti:

7.6.1. = dispositivi per il controllo, prima
della fase di Serragglo, della come
Pleta aperturaz delle ganasce e della
lore corretta traiettoria rispetto
alla fune;

7.6.2, = dispositivi rer il controllo del cor
retto accoppiamento frg ganasce e
fune alla fine della fase ai serrag

glo;

7.6.3, « disposttivi per verifcare, sia prima
che dopo 1'accoppiamento, la corretta

posizione assunta da altri organi della

morsa, qualora i1 loro assetto risud
ti significative agli effetti del
corretto accopplamento o della inte
grita del meccanismo di serraggio;

./o
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7.6.4, « in caso di esito sfavorevole di uno
qualsiasi del controlli innanzi elen
catl, i rispettivi dispositivi devo
no automaticamente provocare 1a ire
natura modulata rapida dell'impian-

to (v. punto 8.8.2,) fornendo.appost . - ...

" ta segnalazione Permanente dell'anorms
1itd insortas:

7.7, = Ltefficienza funzionale delle condizioni d4
serraggio prestabilite per le morse di colle

re controllata, prima della partenza di ogni
veicolo da una stazione; all'uopo, se 1 veico
11 sono equipaggiati con una sola morsa, devo,
no essere adottati due diversi sistemi di pro
va, possibilmente remlizzando una verifica re
ciproca di congruenza fra 1e rispettive segna
iazioni; in particolare: '

7:7.1¢« = uno ded sistemi ai prova deve essere
costituito da un dispositivo per con
trollere che lo sforzo ai serreggio
erogato dalle molle, quando le gana-
Sce delle morse sono chiuse su fune
di diametro convenzionalmente ridot-
to rispetto a_quello nominele, (v.
punto 11.3.4.), risulti compreso fra
i2/3 ed 1 4/3 del valore prestabili
to per la predetta configurazione '
delle ganasce; in casc di ed to sfa-
vorevole della prova, il dispositivo
deve fornire apposita segmalazione
permanente e differenziata dell'anor
malitd e, contemporaneamente, impedi
re che il veicolo interessato venga
avviato alla rampa di partenza ©, co
mum ue, in lines;

L3

7.7.2. = l'altro sistems a1 prova pud essere
realizzato secondo uma delle soluzio
ni seguentd: '

a) controllo diretto, con morsa gid
serrata sulla fune portante-traen
te, della resistenza allo scorri=
mento offerta dalla morsa stessa,

/o
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medicnte apposito d13p6§z££§o che
le zpplichi wno sforze &l trattew
nuta non inferiore al 50% del vae

lore stabilite per 1a predetta re
sistenza (v. punto 14.7.);

trasmesso
del meccanismo di serragglio alle -
ganasce, mediante apposito dispo=-
sitivo atto a verificare che tale
sforzo, quando le ganasce somo
chiuse su fune di diametro conven
zionalmente ridotto rispetto a
Quello nominale (v. punto 14.3.4,),
risulti non inferiore ai 2/3 del
valore prestadbilito per la predet
ta configurazione delle ganasce

(v. punto 14.3.); :

il dispositivo Qi cui alla lettera

a) del precedente pumto 7.7.2. deve
arplicare alla morsa lo sforzo di rrg
va in maniera che la sua retta d'azio
ne sia, per quanto possibile, coinci
dente con l'asse della fune poertante-
traente; detto dispositive deve inol-
tre fornire apposita Segnalazione per
nanente e differenziata sia nel caso
che lo sforzo di prova non raggiunga

il valore prefissato, sia nel caso che,
durante la prova, si manifesti uno scor
rimento relativo fra morsa e fune; se
una gqualum; ue delle predette prove ha
esito sfavorevole, i1 dAispositivo deve
inoltre arrestare 1'impianto, con fre
natura modulata repida (v. pento 8.8.2.), .
impddéndo commque la partenza del vei
colo interessato;

i1 dispositivo di cui alla lettera b)
del precedente punto 7.7.2. deve ese

sere realizzato, di norma, in maniers
da rilevare, direttamente .sulle gana-
Sce, una res2ione uguale a quella che
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ad esse sarebbe applicata dalla fume
nelle condizioni di semggﬂ.o indica
te alla predetta lettera b); & deve
inoltre essere integrato da disposie
tivi che, dopo i1 serraggio-delle-ga---—--
nasce sulla fune, rilevino la presen
za delle ganasce stesse nella loro
corretta configurazione e cid indipen .
dentemente dai controlli geometrici

&1 ocul al punto 7.6.2.; in caso ai
esito sfavorevole della prova, il ai
spesitivo deve fornire apposita se a8
lazione permanente della znormali

ed arrestare 1'impianto, impedendo |,
comungue la partenza del veicolo ine
teressato; analoghe fimzioni devono
essere assolie dai rirelatori della pre
senza delle ganasce;

7.7.5. = soluzioni diverse da quelle indicate
el precedente punto 7.7.2. potramno
essere ammesse, c2S0O Der caso, purchd
equivalenti anli effetti del requisi
ti_stabiliti allo stesso punto, non
ché ai punts 7-7.3.. 7:Tbs @ 70706‘0-:

’ 707060 - 1 disp031ti71 al °u1 ai ptm'l:i 707-10
. e 7.7.2., lettera b), devono essere
realizzati in maniera da formire se-
gnelazioni dif livello proporzicnale
al valore rilevato dello sforzo-di
prova;

7.7.7. = ognl impiento deve essere dotato At
un velcolo speciale, equipaggiato con
morsa nella quale i meccanismo df
serraggio eroga wmo sforzo conveniente
mente ridotto, allo scopo a4 poter vas
rificare pericdicamente ll'efficienza -
Iunzionale del dispositivi df cui ai
punti 7.7.1. e 7.7.2.; tale veicolo
deve essere realizzato in maniera da

n/o
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non poter esssre adibito gl trasporto
bersone; il suo peso e 1a distribu
zione delle masse deveno ineltre core
rispondere, rispettivamente, a quelli
del veicolo normale wuoto ovvero al
massimo carico convenziomale (v. pune
- %o 13.4.), seconde che l'una-o-1l'altrg — -
condizione risultino pid sfavorevoli
agli effetti dei coptroll4 espletati -
dal dispositivi suddetti; per ¢ dispo
8itivi Installati in ciascima delle ~
stazioni, la verifica dell'efficienza
Iunzicnale deve essere effettuata,
utilizzando il suindicato veicole Spe
ciale, ogni giorno prima dell'inizio
del servizio e, comunque, gquando si
manifestino irregolaritd nel funziong
mento dei dispositivi stessi;

7.8. = Se i veicoli scno equipagziati con dispositivi
& morsa doppia per i1 csllegamsnto alla fune
portante-traente, pud essere adottato w solo
Sistema di prova, purch® conforme ad una delle
soluzioni indicate al punto 7.B.2. e risponden
te al requisiti di cui ai punti 7.7.3. o 7.7.5.,
fermo restando inoltre quanto stabilite al pun

' %0 _7.7.7. Peraltro, se si intende adottare la
-, soluzione di cul al punto 7.7.2., lettera b),
11 controllo dello sforzo di serraggio sulle
ganasce deve essere effettuato separatamsnte
Per ciascuna morsa e la Segnalazione deve cop
sentire di individuare la morsa difettosa.

7.9, = Le stazioni devono essere prolungate verso la
linea con una opera esterna di protezione, de
stinata a raccogliere & viaggiatori eventusi=
mente caduti dal veicoli, ovvero veicoll usci
t1 della stazione con le morse non corretta=-
mente accoppiate alla fune portante-traante.
La predetta opera deve essare estesas, sia sul
lato di uscita che su quello di entrmta della
stazione, per una lunghezza non inferiore ad
1,2 volte lo spazio d'arresto dell'impianto
nelle condizioni 4! frenmatura modulata,.rapida




b) mediante rete di robustezza adeguata;
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(v. punto 8.8.2.), misurata g partiréhggll'u;

a) mediante orportuna sistemazione del terre.

00 naturale, con pendenza negativa verso
la staziocne non Superiore al 10%; -

7.10. = Sulle ramﬁe al arfivu dei velcold nelie sté—

70 11. -

zionl devono esgseres installati appositi ido-
nel dispositivi per controllare i1 corretto

disaccoppiamento delle morse del veicoli da)
la fune portante-traente; in caso di mancato
tempestivo disaccoppiamento, tall dispositi-
vi devono arrestare 1'impianto con Irengtura
modulata rapida (v. punto B8.8.2.), in manie-

-ra che 1l veicolo interessats si arresti pri

ma di urtare coniro parti della staziope, vel
coll od altxd ostacoli e che, inoltre, venga
no evitati gravi dannmg alla fune, ove 2 cave
sa del mancato disaccoppismento essa possa es
Sere strappata via dalla morsa. Tali disposi
tivl devono inoltre fornire segnalazione per
manente delle eventuali anormaliti., . :

Appositi dispositivi contatori installati
nelle stazioni ed opportunamente interconnes
si fra loro, devono ad ognl istante segnale=
Te al personasle della stazione motrice i1
aumero del veicoli che insistono su ciascun
Tamo dell'immiants. Qualora 1a differenza
Ira i due valori nuzerici superi un limite
Prestabilito caso per caso, tall dispogitivi
devono automaticamente inibire 11 consenso
ella partenza di altri velcoll dalla stazione
in eccesso, ripristinando tale consenso quan
do l'equilibrio mmerico dei veicoli sul gus
rami si & ristabilito entro 11 limite predetto.

.[.
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11 funzionamento dei suindicati dispositivi
Puo essere escluso solo ad impianto fuord

servizio, per conseptire il caricamento e lo
svuotamento del due rami{. G14 Stessi dispo-
sitivi possono essere omessi quando, al sen
si del punto 7.1., le stazioni somo sprovvi
-Ste di magazzini per i1 ricovero dei veico=

11,

7.12. « Almeno una delle stazioni deve essere prov
vista di dispositivo per imdicare con conti
nuitd la velociti del vento, foermendo una
Segnalazicne di allarme quando essa si approg
sima al valore massimo d'esercizio (v. pumto

15.2.).

"7.13 - Af fini delle presenti Disposizioni, si definisce:

7.13.1 - "Pigtan; qualunque tracciato realizzato mediante terreno
) naturale od inerbato od innevato, opportunamente prepara-
to, ovvero anche mediante idoneo tappeto di materiale sin
- tetico, e destinato ad individuare { percorsi obbligati
del viaggiatori all'interno delle stazioni, in particolare
per l'accesso alle banchine d'imbarco e per l'allontana-
mento da quelle di sbarco (v. 8uccesgivo comma 7.13.2).

7.13.2 -~ "Banchina" (d'imbarco e di sbarco): i tratti df pista
chiaramente individuabili e specificatamente destinati a)
1'imbarco sui veicoli ed allo sbarco da essi dei viaggia=-
tori, ed in corrispondenza dei quali { veicoll stemsi tran
sitano con traiettoria rettilines parallela all'asse del-

1l*impianto. :

7.14 -~ Le banchine d'imbarco per 1 viaggiatori con gli sci ai piedi devo
no possedere i seguenti requisiti (per le banchine destinate ai

viaggiatori ordinari v. paragrafo 16):
7.14,1 - Devono essere praticamente orizzontali e prolungarsi in

lunghezza oltre la fascla d'ingombro del veicolo, per una
estensione almeno pari al valore del franco laterale minimo

{(v. punto 5.3).

7.14.2 - Devono esgsere preceduti, nel senso del moto, da una‘pista
di{ pendenza adeguata, tenuto conto della distanza fra i can
celli di accesso per | viaggiatori ed il punto d'imbarco
prestabilite sulls banchina mediante apporita evidente se-
gnalaziene.

7.14.3 - La lunghezza della banchina deve risultare (2,5-3)v, dove
vim/s) & la velocitd des veicoli, con un minimo assoluto
comunque non superiore a 2,5 pn,
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7.14.4 - Gl4 ostacoli fissi e le grutture delle stazioni che deli i
nitano lateralmente ls banchine, devono essere oﬁﬁortuna- ;
mente raccordate, in maniera da non presentare spigel!l od
asperitd che possanc presentare pericoli per i viaggiatori
e/o per il personsle.

__?.;5“- Lg banchine di sbarce per_ 1 viaggiateri con gli sci ai piedi- devo~.—- -—
fo possedere i requisiti fisssti aj precedenti commi 7.14.1, 7.14.3
e 7.14.4 ed, inoltre, i seguenti:

7.15.1 - Devono essere precedute, nel senso del moto, da un tratte
in asce=za con pendenza del 20430%.

7.15.2 - Devono essere seguite, mempre nel senso del moto, da pi=-
ste di allontanamento dai viaggiator{ dalla stazione aventi
'lunghezza non inferiore ad 8 m e pendenza, in discesa, del
18+20%.", )

*

8. = Stazione motrics, (cap. 3, paragrafo m)

8.1. = Il motore Principale deve, di norma, essere
elettrico a corrente continua, alimentato da
apposito idoneo azionamento rispondente ai
seguentl requisiti:

8.1.1. = la regolazione manuale della velocitd
. deve essere possibile, con continuiii,
in tutto 11 campe compreso Ifra valore

O e valore massimo ammesgso;

8.1.2. = l'avviaments e la frenatura dello
impianto devono potar essere regola-
ti automaticamente, con accelergzio=
ne costante (positiva e negativa)
ovportunamente prefissata ed indipen
dente dalle condizioni di carico del
la linea; _

8.1.3,. = appositi dispositivi a4 protezicne,
- ad azigne istantanea, devono- automg
ticamente interrompere 1'alimentazip

ne nelle seguenty eventﬁsiigis

2) per mancanza A1 una delle fasi i
dell'alimentazioge; '

b) per abbassamento rilevante della
tensione di rete;



24

¢) per sovraccarico rispetto alla massi
ma coppia (positiva e negativa), di
avviamento e di regime (v. punto

«9.)3

d) per un incremento della corrente
assorbita, in un intervallo di tenm
Po definitv, superiore ad un valo-
¢ opportunamente prestabilito caso
per caso.

8.2, « La potenza continuativa del motore principale
e del relativo azionamento deve essere determi
nato, con ampio margine, in base alla massima
velocitad di regime ed alla coppia motrice core
rispondentemente richies<ta dall'impianto nelle
pil sfavorevoli comdizieni (v. punte 8.9.) ma
con prevalenza di carico in salita; inolire 1a
' coppia massima erogata dal motore deve essere tale
da consentire l'avviamento dell'impiarto pelle
predette condizioni e con accelerazione di va-
%oge non inferiore a quella ipdicata al punte
e - .

8.3. = Per l'eventualitd di avaria al motore principa
le od al relaztivo azionamento, l'impianto deve
essere provviste di un motore di recupero, per
consentire i1 ricovero in uma delle stazion{
di tutti i viaggiatord in linea. Tale motore
pud anche non essere elettrico ma, in ogni ca
so, deve possedere sorgente di alimentazione
e trasmissione completamente indipendenti da
quelle del motore principale. Le prestaziont
del motore di recuperoc devono corsentire di
avviare e mantenere in moto 1'impianto, ad wma
velocitd non inferiore a 0,5 n/s, per il tempo
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necessario al completo ricoverc dei viaggia-
tori, nelle pil sfavorevolf condiziont (v.

punto 8.9.) con prevalenza di carico sia in
salita che in discesa; detto motore e 1la re
lativa trasmissione devono inoltre consentl

re di rimettere in moto 1'impiante in un tem

PO non superiore a 10 minuti primi da ‘gquando
si manifesti la necessita,

Gli impianti pepr & quali siano previste esie
genze dl servizio tali da richiederme 1 fun
Zionamento continuativo, anche se limitato
nel tempo, nell'eventualitid di avaria al mo
tore principale ed al relativo azionamento,
Oovvere quando venga a mancare l'alimentazig
ne elettrica Principale, devono essere prov
visti di un terzo motore (motore di riservy),
atto ad assicurare l'esercizio nelle condizio
ni pid sfavorevoli con prevalenza di carico
Sia in salita che in discesa (v. punto 8.9.)
ad una velocitd non inferiore alls meta al
q:;lla massima consentita dal motore princie
pale,

Quando per l'azionamento ai recupero (punto
8.3.) o per quelle di riserva (punto 8.4.)
venga adottato un motore termico con trasmis
slone meccanica o idrodinamica, esso deve
essere a ciclo Diesel, di{ tipo industrisle
ed a non elevate mumero di giri; la sua po-
tenza continvativa, dichiarata dal cosirute
tore, in aria tipo. e convenzionalmente pie
dotta dell'1¥% per ogni 100 m di altitudine
sul livello del mare in relazione alla quo~
ta di installazione, deve risultare non in-
feriore a quellas calcolata Per l'impianto a
regime nelle condizioni pilt sfaversvoli (v.
punto 8.9.); in tali condizioni, ma con pre
valenza di carico in disce=a, 1l motore e
la relativa trasmissione devono altresi es-
sSere in grado di mantenere la prefissata ve
locitd, senza che essa tenda ad aumentare.
Incltre, la coppia massima allo spunto, di-
chiarata dal costruttors ma anch'essa conven
Zlonalmente ridotta come prima indicato, de=.
ve garantire l'avviamento dell'impianto nele

o/
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le suddette condizioni piti sfavorevoll, ma
con prevalenza di carico in salita.

8.6. = Quando per l'azionamento di recupero venga

—me - -adottato un motore idrostatico, la regola-
zione della velocitd deve essere manuale e
coptinua, sia in trazione che in recupero,
da zero al valore massimo prefissato; la
coppia massima deve garantire tanto llavvia
mexnto dell'impianto nelle condiziomi pit:
sfavorevoll (v. punto 8.9.) ma con prevalen
za i carico in salita, quanto 1'arresto
nelle stesse condizioni ma con prevalenza
dl carico in discesa; tale coppia deve inol
tre poter mantenere fermo 1l'impianto in que
ste ultime condizioni anche se per un limie

. tato periodo di tempo.

8.7, = Oltrechd el sigtema di frematura elettrics

S realizzato dall'azionamento principale (v.
punto 8.1.2.), ogni impianto deve essere
Provvisto del seguenti due sistemi ai Irena

tura:

8.7.1. « freno A1 servizio meccanico, di nor
. ma agente su un organo diverso dal
. . la puleggia motrice e comandato sla
mamualmente da uma qualsiasi delle
staziont, sia automaticamente:

2) in caso di mancenzz di slimenta-
zione all'azionamento principale
6, eventuamlmente, a quello 4i ri
serva;

b) in caso di intervenmto @i uno qual
siasi dei dispositivi di protezip
ne Iinseriti nel circuito df sicu=
Tezza dell'impianto;
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¢) nellteventualitd che la veloeitd
dell'impianto superi di{ oltre 11
Quellas massima ammessa;

d) quando la veloeita 8l abbassa al -

T e e disotto del valore minime prefis

" sato (v. punto 8.1.1.); -

8.7.2. = freno d'emergenza meccanico, agente
direttamente sulle Puleggia motrice
e comandato sia manualmente dalls sta
zione motrice, sia automaticamente:

2) in caso di mancato tempestivo fun
Zionamento del freno di servizio;

b) nell'eventualitd che 1a velocitd
- dell'impianto superi di oltre il
20% quella massima ammessa.

8.8, = I due sistemi ai frenatura di cui al punto
8.7. devono possedere i seguenti requisiti:

4

8.8.1. « lo0 sfozo di serragzio deve essere
erogato da una sorgente di energia
Potenziale; a tal fine posscno impie
garsi molle lavoranti a compressione
o dispositivi equivalenti;

8.8.2. ~ 11 dispositivo per attuare l'arresto,
sia manuale che automatico, deve Pro
vocare una decelerazione controllata
istante per istante e valore medio
non superiore a 0,6 m/s€, indipenden
temente dalle condizioni di carice del
la linea (frepatura modulata nermale);
tale valore medio deve peraltro risul
tare non superiore a 1 w/s2 (franaty

./c
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ra modulata rapida) quando il coman
do g'arresto e azionato automatica-
mente:

a) per intervento dei dispositivi
geometrici di controllo del corret .
to accoppiamento Irg morse e fune
portante-traente (v. punto 7.3, ;

b) per intervento dei dispositivi qi
controllo delle sezioni di bloeco,
Sulle rampe di bartenza e di arri
VO nelle stazioni (v. punto 7.3.7;

¢) per intervento dei dispositivi a4
controllo della resistenza alio
Scorrimento delle morse (v. punti
7.7.28 & 7.7.3.) o, guaado neceg
sario in relazione all'ybicazione
del punto di prova, per intervento
del dispositivi di controllo del
Serraggio delle stesse morse (v.
panti 7.7.2.b e 7.7.4.);

d) per intervento dei dispositivi di
controllo del corretto disaccop-
piamento delle morse dalla fune
Portante~traente (v. punto 7.10.);

e) per intervento del freno d'emergeg
22 pell'eventualiti di mancato fun
Zionamento modulato del fremo 4
servizio (v. punto 8.7.2.8);

11 sistema frenante d'emergenza deve
éSsere anche provvisto dei seguenti
comandi indipendenti da quelli per
la frenatura modulata di cul al pumto

» L ] .:
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2) dispositive manmuale moderabile per
comandare, dal baneo di manovra,
1'applicazione gradusle dello sfor
Z0 di serraggio disponibile;

"Wb)'dispositivi-manuali"a"scattO”per T

comandare, dal banco di manovra e
da slmeno wn'altrs Posizione oppor

ente scelta nella stazione mo
trice, l'applicaziorze rapida 44
tutto lo sforzo di serragglio dispo
nibile;

¢) dispositivo automatico, derivante -
1l moto direttamente dalla puleggia
motrice, per comardare meccanica-

. mente 1'applicazione rapida di tut
to lo sforzo di serraggio disponi~
bile, nel casc di eccesso di velo~
citd di cut 21 punto 8.7.2.b;

lo sforzo di Serraggio massimo che
Pud essere erogato dalla sorgente di
energia potenziale (v. punto 8.8.1.),
deve essere proporzionsto in modo
tale che, anche in caso di mancato o
anormale funzionamento dei dispositi
vi per la frematura modulata, nelle
condizioni pili sfavorevoli (v. punto
8.9.) ma con prevalenza di carico in
salita, la decelerazione nella frena
d'urgenza non risulti superiore
a valori che, a causa delle conseguen
ti oscillazioni della fune, possano
risultare pericolosi per i viaggiato
rl in lines o per la stahilita della
fune stessa sut Propri appoggi; 11
valore medio di tale decelerazione,
convenzionalmente calecolato come r:gf
porto fra il quadrato della velocl
ed il doppio delloe spazio di arresto,
non deve comunque superars i 2 m/sd;
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8.8.5., ~ 11 sistemn costituente i1 freno 43
servizio, compresi gli organi free
nanti e qQuelli in movimento sui
quali essi agiscono, deve essere

- o~ completaments Sebarato ed indipen~-
dente da3l Sistema costituente il
Ireno d'emergenza, in maniera che
una avaria od uma qualunque disfun -
Zlone 2 qualsiasi componente dellTuno
Den possa impedire i1 corretto fun
zionamento dell'altro Sistema;

8.8.6, - g1 equipaggiamenti elettrici facents
rarte di ciascun sistema devono rie
spondere al Principio della

' Sicurezza intrinseca e della
ridondanza, in modo che 1l'avaria di
un qualsiasgi componente venga segna
lata e non impedisca i1 serraggio
del frenc;

8.8.7. = 1e apparecchiature idrauliche o Prneu
matiche facenti parte di clascun si
stema devono essers completamente se
parate da quelle eventuslmente desti
nate ad agltre Dunzioni;

8.8.8, = 1 dispositivi attuatori del serraggio
Irenatura modulata per {1 frenmo
d'emergenza devone essere doppi, con
disposizione in parallelo e controllo
di paritd;

8.8.9. = quandoe 1'applicazione dello sforzo

valvole df contropressione, queste
devono essere doppie, disposte in ra
rallelo e provviste ai dispositivi
Per segnalare eventualil avarie; per

./




8.8.10. = ciascun sistema deve essere provvi
8 "sto dld un dispositivo che consents
l'apertura controllata del Zreno in

- 28 - ) _
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il freno suddetto deve comﬁggﬁahés-
Sere previsto uno scarico diretto
completamente libero;

caso di avaria ad umo Qualsiasi dei
componenti che ne impedisca 11 dis
serraggio normale;

8.8.11, = 1a‘£ascia'freno sulla puleggia motri

c¢e, per caratteristiche costruttive
O per adeguati ripari, non deve poter
essere Imbratteta da lubrificanti o
grasso e, comunque, deve essers pPro
tetta da ghiaccio, neve o ploggis.

mente determinagte sulla base delle seguenti

ipotesi:

. 8.9.1. -

8-9020 -

8.9.3- -

le masse dei veicoll, carichi o sca
richi, vanno considerate uniformemen
te distribuite lungo la fume portan
te-traente;

1l carico massimo convenzionele, co
stituito dal viaggiatori che poaso=-
no occupare clascun veicolo, va as-
sunto pari a 240 Eg per i veicol!l a
tre posti ed a 320 Rg per quelll a
quattro posti; . . '

se l'impianto & provvisto det dispo
sitivi di cuil al punto 7.11., si con
sideraro: mn ramo occupato dal mas-
simo numeroc 44 veicoll che possono
insistervi ed a pieno carico conven
ziocnale (v. punto 8.9.2.); 1'altro
Tamo occupato dal minimo numero di
veicoli scarichi che & consentito

. dal dispositivi predetti;

o/



- 28 - -

8.9.4, ~ se 1'impian+to pon 2 provvisto dei
dispositivi di cui al punte 7.11.,
sl considerano ambedue i rami oc=
cupatl dal massimo numero di velco

i che possono insistervi,”a pieno
carico converzionale (v. puntod
£.9.2.) su un ramo e scarichi sul-
1'altro,. :

9. « Azione del venta. (cap. 3, paragrafo q), 5°
ed Wiimo comma) . J

$.1. = Per le seggiole senza tetto ma provviste dt
sbarra di chiusurs e pogziepiedi o poggiasci,
i'azione del vento Spirante orizzontalmezte
in direzione perpendizolare all'asse della
lines si considera pplicata ad una super®i-
cie fittizia da determinare sperimefitalmente
mediante prove presse laboratori ufficieli;
in mancanza di comprovati dati sperimentali,
Possono essere adottati ‘i seguenti valori
convenzionall della supersicie fittizia tra-
Sversale da considerare espos<ca al vento:

"8.1.1 -« Per seggiole triposto: 0,45 m* ge scariche, 0,9 m* se cariche."

"9.1.2 - Per seggiole quadriposto: 0,55 mv s¢ scariche, 1,- n% se cariche.",

©.2. -~ La pressione dinamica da considerare per la
determinazione dell'azione del vento ad im-
pianto in servizio, agli effetti delle
verifiche di resistenza delle strutture, 2
quello corrispondente al vento messimo di
esercizio di cui al punto 15.2.
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10, « Stabilitd della fime nortante-traentéEEEI;é
Tuliiere, anp. 3, Daragrafo r) :

10.1. = Le rulliere, sia 44 appogglo che di riteruta,
devono essere del tipo a bilanci;rel“in.manigwum
“'ra che il carico trasmesso dalla’ fune portare
te-traente si distribuisca uniformemente su .
tutti 1 rulll e che non v sla pericolo ai di
stacco della fune daf rulll stessi. Non somo
ammesse rulliere a doppio effetto, ossia cop
ggpi;g"pazmsuolgerzwzunzioaimsiamdi”appogg;o
che di ritenuta anche se in condiziomi df ca

10.2. = La stabilita della fune, ad impiants in servi
2lo, deve essere assicurata contro i1 perico
lo di scarrucolamento sia per vento Spirarte
orizzontalmente in direzione perpendicolare
all'asse della linea, sia per effetto ai qual
siasi altra azione diramica; & tal fine s{ °
adottano i dispositivi ai cul al pumto 11.7.
e, inoltre, rulli aventi profilo della guarri
Zione, profonditi di gola ed altezza libera
di bordino adeguati, tenuto conto dell‘'esigen
2a di consentire agevolmente 11 passaggio del
le morse anche se fﬁclinate trasversalmente

, (’V- punto 11-90)-
10.3, = Nelle verifiche di stabilitd dellg fune sulle

ambedue i rami cop i veicold, scarichi od a
Pleno carico convenzionale (v. punto 8.9.2.),
alla minima equidistanza; commaque l1'impianto
va considerato & regime e le messe del velcoe
11 uniformemente distribuite lungo la fune.
Nelle ipotesi di carico pili sfavorevols fra
quelle innanzi indicate, 11 carico minimo tra
Smesso a ciaseun rullo fune non deve es
sere minore di 60 daN; i1 ecarico complessivo

Su ogni rulliera d'appoggic, espresso in daN,
non deve risultare inferiore al valore numerico
corrispondente alla Somma, espressa in m,delle
lunghe2ze orizzontali delle campate adiacenti
al sostegno considerato, con undzﬁnimo assoluto

in ogni caso non minore di 200 .

-
e v . ‘l'
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10.4, - Qualora,tgur essende la rulliera dqi appoggio,

10.5. -

la sommita del relativo Sostegno risulti a1
disotto della retts con iungente la sommi+a

dei sostegni adiacenti sostegnqwdi_appoggio.m

in ‘coritavitd), i1 “contitte della fune portan

Sa_fune subisca ur incremepte convenzionale ~ -
del 40% risgetto al valore massimo che detta
tensione pud assumere irn corrispondenzs del
sostegno consideratp,

Nelle rulliere di ritenuta deve essere verie’
ficato che, nelje condizioni di carico della
linea a tali effetty Pil sfavorevoli, la fu-
ne portante-traente non g4 distacchi dalila

era quando sul veicolo sottostante gravi
un carico pari a quello convenzionsle massi-
mo fissato per i viaggiatori (v. punto 8.9.2.)
aumentato del 50%. :

11, « Rulld e rulliere, (cap. 3, paragrato t)

11*10‘-

11020 -

I rulll sul quals corre la fune portante-traen
te devono essere provvisti di idoneg guarnie-
Zione cedevole, dai forma, dimensioni e carat
Teristiche adeguate ifi-relaziope al diametro
della suddetta fune, alle dimensioni ed alla
forma delle gangsce delle morse, nonchd allas
velocitd d'esercizio ea alle limitaziont d4
carico stabilite ai pumti 11.4.; 1.5, e 11,6,

Il rapporto fra i1 diametro ‘del male, conven
ziconalmente misurato in corrispondenza dell'as
Se della fime Portante-traente, ed 41 diametro
della stessa fime non deve essere minore di .
10. '
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11.3. = L'angolo 44 deviazione della fune portante-
traente su ogni rullo, nelle condizion{ di
carico a tali esffet=i pil sfavorevoll, ma
ad impianto & regime e considerando le mag
se dei veicoli, sc=richi o & pleno carice

mwcgnvenzionale.{vt-punto.8.9,2.),mﬁni£orme-- ¥
mente distribuits lungo la fune S<essa, non , -
deve superare 4°30°, ,

1.4, « I1 carico massime trasmesso a ciascun rulle
di appoggic dalla fime Portante~traente, nel
le condizioni di carico a tali effetti pit

. Sfavorevoll, ma ad impiants a regime e consi
derando le masse dei velcoli, scarieni od a
Pieno carico convenzionmale {v. punto g.9.2.),
wnlformemente distribuita lungo la fume stes
S&, non deve superare il valore determinato,
daN, con 1la relazione Pmaz = K d D; dove:

d (zm) e D (mm) somo rispettivamente i1 dig-
metro della fune ed 11 diametro del rullo,
misurato convenzionalmsnte sull'asse della fu
ne medesima; K (daN/mm2) & wma costante dipen
dente dalle caratieristiche della guarniziope
cedevole e, per materiald correnti, pud assy
mere valori compresi fra 0,035 daN/mme per
velocitd di 2,5 n/s ¢ 0,025 dalN/ per velg

° 6ita & 5 m/s. Valori diversi possono essers
ammessi, caso per caso, in relazione alia
documentazione probatoria prodotta per il ma
teriale costituente e guarnizioni.

11.5. = Per i rmili ai ritenuta i1 carico messimo
ammissibile va assunts pari all'8C% di quello
determinato per 1 rull4 di apzoggio secondo
quanto stabilito al punte 11.4.

"11.6 - E' ammesso l'impiego di rulli unificati, eorrispondenti per pro-
fonditd di gola ed altezza libera di bordine a quanto indicato da
la UNI 7365; { rulli devono comunque consentire il libero passag-
gio della morsa inclinata trasversalmente di +6° rispetto all'o-

rizzontale.’,

o/o
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11.7. = Le rulliere, sia g4 appogglo che di fitenuta,

""1'arreSfO"automatiéB“Eell'ihpianto, con Iree

11-9. -

devono essere provviste sia di efficacit dispe
Bitivi atti a contrastare lo scarrucolamento
della fune portante~traente verso 1'interno
della linea, sia di idornes dispositivi per

natura normale (v. punto 8.8.2.), nell'even= .
Tualitd di scarrucolaments delia fune predet
ta tanto verso l'interno, quanto verse 1tester
no della linea, ,

fune portante-traenta eventualmente scarruco °
lata verso 1'esterno della linea; detti dispo
sitivi possono essere cmessi s0lo nel caso

Al rulliere di appoggio oscillanti trasversal

mente,

L'ingombro delle rulliere, dei rmu1li e dei di
spositivi antiscarrucolanti e raccoglifune de
Ve consentire il libero transito dells morsa
con il veicolo inclinato in senso trasversale
alla linea, sia da un lato che dall'altro ri-
spetto al suo assetto normale, dell'angolo cor
rispondente al massimo sbandamento che pud es -
Sere assunto dal veicolo stesso per carico
squilibrato, aumentato convenzionalmente di
12°. I1 suddetto ingombro deve inoltre consen
tire una oscillazione libera longitudinale
del veicolo di + 20°, rispetto al suo assetto
normale tenute tento dell'ingombro dei viage
glatori e delle strutture del veicole quando
£330 si trova sulla messims pendenza (v. pune

11.10. = G1i attacchi delle rulliere ai sostegni dee

vono essere realizzati in maniera da consen
tire agevolmente l1g correzione della posi-
zione delle rulliere stesse, agli effetti
dell'allineamento della Tfune portantew~traen

te.

17.11. = At erfetti.dei calcoll di verifica delle

-/o
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Talliere, 1'azione trasversale trasmessa
dalla fune portante-traente per effettn
del vento massimo di esercizio (v. punto
15.2.) spirante orizzontalmenta, si con-

sidera conrenzionalmente_ripartita"perm“_ -

1l 50%" swl prime rullo, per il 55% sul
secondo e per 11 17% sul terzo.

12. - Co

12010 -

12. 20 -

12.3. -

struzione deil sostaeomi dell'impianto. (cap.
3, pParagrafo s), 1° ¢ 29 comma )

I sostegni in strutitura metallica devono
presentare una rigidezza rispetto alla
torsione tale che 1la rotazione massima
della testata non Superi l'angolo di 10!,
sotto l'azione della coppia torcente ad es
Sa applicata, im \m Piane pérpendicolare
all'asse del sostegno, nelie condizioni
dl carico a tall effetti pill sfaverevoldl.
I sostagni devono altresi presentare uma
sufficiente rigidezza alla flessione, in
mariera che, al Passaggio del veicoll ca
richi.in corrispondenza 2L exsf- - | pon
abblano & men{festarsi deformazioni. elae
stiche eccessive o vitrazioni disturbanti.

La rispondenza alle prescrizioni dey pre-

cedente punto 12,1, pud essere dimostrata

sia con calcoli di verifica, sia mediante

grove Pratiche in officina o sull ‘{mpian-
D.

.Tutti i sostegni di linea deveno essere

Provvisti di idonee atirezzature per con-
Sentire al personale af accedere alle te~

- state ed alle Tulliere, fino glle loro

estremitia, e di effettusre in condizioni
di sicurezza le Decessarie operazioni di
controllo e manutenzione, nonché quelle
Per il soccorsoc; a +tal Iine: '

ofo

*
L]
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12.3.1, = sulle testate devono essere instal

: lati dispositivi figsd per il sol-
- levamento della fune Portante~iraepn
-

12.3.2, = 11 fusto ded Sostegnl deve essere

te;

12.3.3. = alle testats devono essere applica’
ti mantgliont, mancorrents e pas-
Serelle con le necessarie protezio
ni, per l'accesso alle rulliere;

12.53.4, = sulle testate devono essere inst
lati interrutiori a consenso per
l'arrests dell *impianto durante
le operaziont 41 manutenzione,

3. = Yelcoli, (cap. 3, paragrato u), 1°, 3°, 4°, go
e 9° comma)

"13.1 - Le seggiole devono essere realizzate in maniera tale da assicura

re sia un comodo e gicuro assetto dei viaggiatori, gia Tacilita :
rapiditad d'imbarco e sbarco, offrende incltre, 1la necessaria prote

zione durante {1l viaggio. A tal fine:

13.1.1 - Il sedile deve avere, all'altezza dei bracsiolf, larghez
Za non inferiore a 140 cm se a tre posti ed a 190 cm se a
quattro posti; la prefondita deve risultare di 45+48 ¢enm
ed il borde anteriore deve essere rivestito di materiale,
cedevole; lo schienale deve essere alto 45448 cm rispetto
al piano del sedile e disposto all'incirea a 90° con tale

piano,

R . ——




36

13.1.2 - Con il veicolo nel suo assetty normale, ma-I; égni conqi

zione di carico statico eon riferimente wlla aua capacitd
il pianc del sedile deve risultare inclinato all'indietro
rispetto all'orizzontale, di yn angolo compreso fra 12° e
16°; i braccioll laterali devono essere alti non meno di
15 ¢ non pid 41 2% em rispetto al predetto pians.

133 - Il_vaipglq_devg_essere.provvisto.di”sbarra-dl-chiusura-_-

anteriore facilmente manovrabile e stabilmente fermata,
nelle due posizioni estreme, da dispositivo a contrappeso
od a molla; in posizione di chiusura, detta sbarrs deve
trovarsi ad un'altezza non superiore a 25 cm rispetto al
piano del sedile.

13.1.4 - 11 veicolo deve essere provvisto di poggiapiedi (o pog~

giasci) per ciascuno dej viaggiatori trasportati, realiz-
zZato in maniera da non costituirs comunque ostacolo alle
operazioni d'imbarco e sbarco.

13.1.5 - Le strutture del veicolo, compresa la sbarra di{ chiusura

"ed 1 poggimpiedi, devone essere realizzate in maniera da

evitare pericoli per { viaggiatori o possibilitd di impi-

gliamento per { rispett;vi indumenti.

13.2. « Per i veicoli equipaggiatl con una sola morsa

di collegamento alla fune portante-traentes,

41 rapporto fra il quadrato del carico ver~
ticale applicato dalla morsa alla fime, esprss
S0 in daN, ed 11 prodotto della tensione mi-
nima in tale fune, pure espresso in daN, per
1la sua- sezione metallica, espressa in mm2,
deve risultare non maggiore di 0,07 daN/m2;
all'ucpo si considerans i1 carico verticale

corrispondente ella forza-peso del veicolo
a2l magsimo carice comvenzionale {v. punto
15.4.), nonchd il valore mipimo della pree
detta tensione nelle condizioni a4 carico
della linea a tali effet:i pil sfavorevoli,

ma con implanto a regime,

Per § veicoll equipaggiati con dispositivi
di collegamento a doppia morsa, se la distan
za Ifra 1 centri di esse 2 minore di 15 volte
il diametro della fune Portante-traente, il
dispositivo stesso va considerato come tnico;
Se invece la distanza fra i detti centri @
Superiore a 15 volte i1 diametro della fune,
Su clascuna delle due morse si considera gra
vante i1 60% della forza peso del veicolo EI
massimo carico converzionale (v. punto 13.4.),
ferma restando la limitazipne stabilita al

punto 13,2,
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13:4, = Agli effetty della limitazione stabilita a1
pucto 13.2, e dey calcoli di verifica riguar
danti le sirubture del veicoll e gli organi
delle morse, nopehs agli effetti della deter

Zlone della resistenza minime alle scor
rimento delle stasse morse (v. punto 14.1.7,
11 carico massimg Al viaggimtori va assunto
coovenzionalmente in 250 g per i ve;gg;;_a__nhu_;_“h
tre postl ed in 530°Eg per { velssld a quat

14, . - Vorse. (cap. 3, Paragrafo v)
4.1, = Per 1'vgicoli equipaggiati COn una sola mersa ¢
]

Timento non inferiore a 3 volte la components
della forza Peso del veicolo a carico massimo
convenzicnale (v. punmts 13.4.), misurata se
condo la traiettorig dells morsa stessa sulla
massima pendenza (v. Puzto 1.2.2.),

14,2, = Pepr 4 velcold qquipaggiati con dispositivi
2 doppia morsa, ciascuna di esse deve Pree
sentare una Tesisternza 2110 Scorrimento
almeno £ari alla metd g4 Quella fissata al
bunto 14,1,

14,3, « La Tesistenza allo Scorrimento stabilits
Per clascuna morsa in base alle disposizioni
del punti 14.1, o 14.2., deve essere assicu
rata in ogni .condizione ‘ai lubrifricazione
dell'accoppiamento Ire genasce e fune portan
te=traente; inoltre H '

14.5.1. = 11 leccanismo per.1a trasmissione
: alle ganasce dello sforzo di ser=
raggio deve Presentare accoppiamen
i caratterizaati da resistepze
d'attrito per quante possibile ri
dotte e costanti nel tempo;

14.3.2. = 1o sforzo i serraggio necessario
va determinats assmumendo coovenzio
nalmente per 13 coefficlente d'ade
Tenza Ifra fune e ganasce un valore
compreso fra 0,13 e 0,15; valerd
Qiversi possono essere adottati,
C&30 per caso, subordinsatamente al~
llesito di esaurientd Frove;
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14.3.3. = 1o sforzo di serraggio deve essere ..
complessivaments erogato da due
indipendenti sorgenti di eénergia
potenziale, ciascuma delle quali
deve garantire almeno 1a metd df
tale sforzo; possono essere adotta
1 a tale scopo sistemi a4 molle

14.3.4, = per tepere conto della riduzione di
diametro della fune portante-traenta,
nonché dell'usura delle ganasce o

di altri organi delle morse, lo
sforze di serraggio deve risultare
non inferiore 2l valore minimo cal
colato in base alle disposizioni
‘ded punti 14.1. 0 14.2. e 14.3.2.,
anche quando la predetta fune ha su
bito una riduzione df diametro con .
venzionalmente fissata nel 3% del
Suo diazmetro nominale. .

4.4, = I) meccanismo di serraggio deve comsentire
una potenzisle wltericre corss 1ibera delle
ganasce, nel senso della chiusura, a partire
dalla posizione normale ai serrageglo sulla
fune portante~traente; ltentitd di tale cor
sa libera deve essere fissata, in sede di pro
getto, con un margine sufficientemente ampio,
tenendo conto che l'impiego della morsa nel

+ corso dell'esercizio non potrd essere ulte-
riormente consentito quando la potenziale
corsa libera predetta risulti minore del 10%
del diametro nominale della fune,

1&.5.l- Quando lo sforze 4t serraggio @ erogato da
sistemi di molle, essi devono rispondere ai
seguentl requisiti: .

14.5.1. « in relazione al punto 14.3.3. ois
' scun sistema deve essere costi Iy

to:

2) se si adotbano molle elicoida-
14, da wn numero pari 4i umita

disposte in paralielo;

—

!

lavoranti & compressione;- . — - e
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b) se 3z adettano moite tazz
s a =
wmitd disposte g serie (a gézgg
Semplicemente contrapposte), oy
Vero in serie Parallelo (g tgs=
Z& sSovrapposte e contrapposte);
in questp Secondo caso, Peraltro
non & ammesso Sovrapporre piyy |

. U due tazze Per ogni unitd {n

serie;

c) se si adottans tipi diversi g4
mollie o compesizioni diverse,
la soluzione potri essere ammes
sSa caso per caso

14.5,2, = eiascun sistema di molle, portato
a blocco e lasciato in tale confi
gurazione per 30 minurti Primi, una
volta riportato libero non deve
presentare feroment{ di snervem nto
e deformezioni permanenti entro
i limiti del campo di tolleranza
fissato per 1a iunghezza liberg .
(v. punto 14.5.4.);

14.5.3. = la frecela massima conferita al si
Stema &1 molle dal meccanismo in
ognl cicle di lavoro non deve Su-
perare gli 8/10 della freccia a
bloceo, convenziopalmente definita
come differenza fra la lunghezza
libera nominale del sistema (v.

~punto 14.5,4.) e la sua lunghez=a
& blocco teorica, determinata in
base alle dimensioni geometriche
del sistema stesso;

14.5.4, = in sede 4% Progetto devono essers
. fissati campi di tolleranza.rispeg
to al valori nominald, per i Prin
cipall parametri caratterizzanti
11 sistema di mclle e, elmenc:

a) per la lunghezza libera del si
stema;

b) per 11 valore dello sforzo ero

- Bato dal sistema in corrispen=
denza di valori sigrificativi
delle frecce che possono csse-e
conferite nel sup ciclo di la-
voro e, commque, agli 8/10
della freccia a blocco;

i————




4506, < La resistenza minims allo scorrimento dells

tall camp! definiscono 4 1imiti, ri
spettivamente superiore ed inferios
e, entro i quali 11 sistema di mol
le pud essere impiegato in servizio;

morsa (v. punti 14,1, o 14.2, e punto 14.3,2,)
va determinata, tenuto anche conto di quanto .
stabilito al punto 14.3.4., considerando per
clascuno dei prefissati Parametri il valore
corrispondecte al limite inferiore del rispet
tivo campo di tolleranza.

14.7. = Le verifiche statiche di resistenza dei singo
11 organi costituenti la morsa vanne condotte
nelle condizioni pid sfavorevoli, ma conside-
rando per ciascuno dei prefissati parameiri
il velore corrispondente al limite superiore
del rispettivo campo di tolleranza; per gli
organi soggetii a sollecitazioni variabili
nel ciclo di lavoro dells morsa, le verifi-
che di resistenza a fatica devono essere con
dotte determinando 11 ciclo delle sollecita
zioni locali caratterizzate dal pid sfavors
vole valore del rapporto fra sollecitazione

e 'solle citazione massima.

1%4.8, = La forma e le dimensioni delle morse devono
essere talli da parantire un passagglo facile
e sicuro sul rulli (v. punto 11.9.), limitan
do gli effetti d'urto e le osciliazioni di=
sturbanti; le estremiii delle ganasce devono
essere raccordate ad invito con adeguato rag
gio dil curvatura, in maniera da non dennege
glare la fune in relezione alle deviazioni
che essa pud subire.

16.9, « La morsa deve consentire, durante l'esercizio,
llagevole e rapide controllo tanto della Irec
cle conferita af sistsmi di molle impiegati
per i1 serraggio, quanto dell'ulteriore corsa

}i.bzn)x potenzialmente disponibile (v, pumto

/s



14.10. = Le pressione di serraggio esercitats dalie
ganasce sulla fime portante-traente deve

avere entitd e distribuzione tali da garep

tire la fune medeiima da danneggiamenti 1g

call; i1 diametro interno delle garnsce de= . .
Ve essere correlatc con Quello della fume. _  _..

14,11, = Ogni morsa deve essere individusta mediante -
zumere di matricela stabilmente irpresao dal
costruttore.

15, = Modalitd di esercizio. (cap. 4, paragrafo b),
wltimo comma

5.1 =« Il servizio deve ssagre sospeso, so la r=
sponsability dell'agente ufg.u.;vizfgf ogni—
qualvolta il vento raggiunga tma iNteucity
per la quale l'esercizio, in relazione anche
alle caratteristiche dell'impianto, diverreb
be pericoloso; in particolare, 1l servizio
deve essere sospeso guando la intensiti del
vento supera guella del vento massimo di eser

cizloe.

15.2. = Si definisce convenzionalme nte vento massimo
di esercizio quello supposto spirante orizzon
talpente in direzione perpendicolare all'’asse
della linea, la cul pressione dinamica detere
mina una inclinazione trasversale di 12° del
velcold, rispetto al loro assetto normale; a
.tale fine si considerano 4 velcoll gtessi sca _
richi od & pleno carico convenzionale {(v. pun
to 8.9.2,), secondo quale delle condizioni ri
sulti pilt sfaverevdle. Il valore della veloel
t3 del vento corrispondente «lla suddetta preg
sione deve essere indicc%a nel Regolamento di

esercizio.

15.5. = L'agente caposervizis deve inoltre disporre la
sospensione del servizio qualora {1 vento spi=
ri a raffiche che faceitno texere oscillazioni
pericolose per i velcoll o per le funi e, co= .
munque, quando le condizioni atmosferiche, pos ~

sano, ‘a suo giudizio, pregiudicare ia sicurez

za del servizio, - : -
_ o -
- phalar i o
* ;M.A —
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“16 - Dlspos zioni pm-tlcolar.l pgr i.l. trasporto c! viaggiator! ordinari

s - ‘. . \.‘
LVt ..." ': ,4 .‘l ,v| -

16.1 - Nella stasione 1nvem|1¢ il trnsporto di viaggiatori ordinari e ,
di vi-ggtatoﬂtcon gli -ci ‘ai pledi (traaporto promiscuc) & ammes
so, fermo restando numto subilito ai punti 4.3 {per quanto
riguarda l'equtdlltlnza.mi_ni.m del veicoli nelle stazioni) e 4.4.

* {per quanto rituu'dl ar 'I‘ntennllo di tempo fra | veicoll) alle
condiztoni seg'uent!.**'

.‘.-.-n;.

16.2.1 - Lﬂ velocitl'det veieoli in corriapondenzn delle banchine
d'imbl.rco ‘a d,l sbnrco delle stazloni non deve supsrare
*‘P‘ J S .

?n-w-

R %’ri ;ﬁ‘”‘ﬁ‘,\)».. 2

16 1 2 - Stili'_ “ stessa seutoll non & ammesso il trasporto contem=-
) porane: di vtauintor,t ordinnrl ° di vtaggtatort con gli
ac'l. al pled i & 3 _
Rt
,16 1 3 - Ognt veleols, uﬂunque -ia la sua cnpnclt& non deve

- T, i -t,r‘ a‘»\-nhm.-v

trnsporure due vtaggtatcrl. ordinari che devono eo

. PR ""*.-' ':f“

C amnque prenderq posto sulh seggtola ¢eon diaposizione sln-
\ K ’ . :

Lo met.rlc_l}“f* };ﬁ Q;
3 AE A A'.é'h 'h"‘ -‘u

16. 1.4 - L- 'rezglhzlo"ri'e ‘del: .flus36~ di viauittort ordtnari. sia
Lo m-"_Gri' ‘ata ohe H" 'g.‘u, deve essere distinta ds quells

’ '- d'ef"*\‘;'tﬂt;ﬁor-i.Eﬁ*‘:fﬁ"ﬂ_&i al pied! e realizzata medlan-
o B AR L SIS ) ME L

o . . te clnc&];iot:ti p;ruors empleumenta uep-rati ¢ ben

- A 1ndivtdua€f1'£ 'ciueum ettegorio -ai ‘utentt. ‘

. 2 1{@‘,5 R
" 16.1. 5 - In“;nﬁluaﬁl?ﬁ% at allon..anament.o dei viaggie- .

torl ordimn;?!i ;.; ifn'lganchlna di sbarco deve avere anda-
mentb a.}l‘, }‘gg}réi' p"érﬁendleohre alltasne dell'impianto.

N ed es:ere ;_ec_‘ltizzltn mditnte rcala 0 pizno inclinato con
| pendenzn noﬁ supepior .
. Rty "Sf"f ?r t‘ﬁf-’ :" .
18.1, 6 - Helie ataz on neJ.J.'c quall 191 sewtzio =5 effettun in -

' ambedu': i aems;l AL n;;-ciu. le banchine d'imbarco e di sbs

v, ‘."

.(

- W AL
SRR - co devono{'anern’uhedm presenziate da apposito agente.
S e R,

16.2 - Nellﬁ' utag{one est: t‘,@.1.1 truporto dei vtaz.ztat‘:ri ordinari & am
mesao ‘anche u"tﬁ.lzznndo 1- cnmplata capacitd dei veicolil e, fermo

e TR

"\‘_ restando qdan 3 spbnlw ‘ﬁ’\preeedenti comnt 16.1.5 » 16.1.86. a_}_-
le seguenti uIte ior{’?n 1 Ca
SALE r.-g{i ﬁ' eI

16.2. 1 - Ln velocltl del ve,r i ‘Ln cor-rispcndﬂnza delle blm:htne

ESY

d'tmbarco e _mbas cn"n “dave supercre 0,6 m/s.

l"'“l “M sr.‘ﬁ %M \)3 "‘

1.6.2.2 ‘-'La lu.nghezﬁ denchbmchlne d'imbarco e sbarco deve emse-.
’ re non ninore d‘} tW I'dove v Ain o/s & la vel ~itd dei vei-

:??

Ais unoluto c-:munque non intericre a 2 5m. .
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