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fune portante-traente sulle rulliere" (tutto supecato dsl successi|
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sostituito il 9* comma dell'art. 3u; "“Veicoli" ) |
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02.11.1972 | D.M. n. 4887 | - Sostituendo L'art. 3r “Stabilitd della fune portante - traente |
| (circ. 42/72)} sulle rulliere". |
| | - Moditicats la lettera t) "Rulli e rulliere detl'art. 3. |
17.06.1975 | D.M. n.BOS7 | - Aggiunto comms & all'art, 3m “Stazione motrice |
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Sostltuiti § comme 2 e 3 detl'articolo 3.e: “Velocitd e intervallo
minime tre § velcoli", (superato dal .M. 2134784 del 1.8,84
Sostituito il comma 1 delliarticolo 3¢ “Sicurezza delle funje
Aggiunto il comma 2. bis all'articolo 3t tRulL{ e rullieren

Sostituiti { comma 3.c.6 & 3.c.7 “Sicurezza delle funin

Sostitufto ultimo conma deli'articolo 4g: "periodicitd essmi ma-
gneto-induttiviy,

Sostitulto: art. 3 ¢ 4 "micurezza delle funin;

Sostituito: art. 4 ¢ primi 6 commi: "verifiche e prove annuali;"

(11 5* conma suoerato dal PH 1903 dal 1,8.8%)

Sostitulto: art. 4 ¢ 5 : “date vieite periodiche per M.C.T,c.¥

Sostitulto: art, 3 e): "Velocitd e fntervallo minimo tra i veico-
”'u
Sostituito: art. 3 u 9: “yejcolin trasporto bambini




1. OGGETTO E SCOPO DELLE PRESCRIZIOMI

1.1.1. Le presenti prescrizioni tecniche speciati si applicano alte funivie monofuni con
movimente unidirezionale continuo e velcoli permanentemente collegati alla fune
portante-traente (eeggiovie ad attacchi fissi e simili), previste alla lettera c)
dall'art. 1 del Regolasmento generale approvato con decreto del Presidente della
Repubhlica 18 ottobre 1957, n. 1367.

2. PROGETTO ESECUTIVO

2.1.1.

-0MISSI1S-
(documentazione amministrativa)

d) il progetto esecutivo dell'impiante, deve essere costituito dai seguenti elementi,
nunerat{ progressivamente:
1. una relazione tecnica che si riferiaca a tutto L'impianto ed in modo particolare

s quelle parti che sono oggetto di prescrizioni regolamentari; la relazione deve

contenere | calcoli di stabflitd e Ulelenco dei materiall impiegati con 1a

spacificazione impegnativa delle loro caratteristiche, tenendo presenti le norme

UH1 e deve essere provvista di un indice analitico;

la plenimetria della zona interessata dall'impiente, in scala mon minore di

1:25.000;

un profilo longitudinate della Llinea, in scala 1:500 su questo profilo deve

essere indicate anche liesndomento trasversale del terreno mediante rilievo dei

punti situati due metri a destra e due metri o sinistra detl'esse dell'impianto e

debbono essere riportate, per le singole campate, le configurazioni della fune

portante-traente atte a determinare f{l franco minimo e L'sltezza messima dei
veicoli del suole;

i digegni d'insieme dell'impiento nelle proiezioni necessarie affinche tutte le

sue parti risultino chiaramente rappresentate;

{ disegni quotati delle strutture murarie e metalliche sia delle stazioni che

delle linea (ivi compresi i sostegni, le fondazioni, fabbricati o lé eventual i

tettole di copertura delle stazioni), dei velcoli (ivi compreso il morsetto di

collegamente alla funs portante-traente), dslle parti mecceniche dell'impianto e

specislmente del pexzl e del mecceniem {nteressanti direttamente la sicurexzs e,

In particolare:

- {l dispositivo di tensione (e, ove esista, di regolazione) della
portante-traente, comprendente it  contrappeso e relativo pozzo,
U'apparecchiature scorrevole e relative guide, noncheé | dispositivi di rinvio o
deviazione deils fune tenditrice e della fune di regolazione e i collegamenti
terminaii delle funi medesime;

- le pulegge di stazione, con particolere riguardo al profilo della gola ed al



corretto accoppismento dei morsetti dei veicoll con questa;

= le rulliere, 1§ rulli e dispositivi antiscarrucolant! o raccoglifune con
particolare riguardo ali'insfems rulliera-morsetto del veicolo nei confronti
dei reciproct ingombri:

- i freni ed | loro dispositivi dl comando,
I suindicat{ disegni quotat! devono eessere eseguit{ nelle scale adatte affinche
ne risultino tutt! gli element] necessari per esprimare il gludizio e devono
inoltre essere sviluppati su carts congistente, in striscie piegate & mantice
avente, dopo piegaturs, le dimensioni unificate usuali prescritte.

6. La descrizione e gli schemi dei circuiti elettrici a partire dal punto  di
consegna dell'energia da parte del fornitore, del motore elettrico & delle
spparecchiature di  comande, dei circuiti e gll epparecchi elettrici per la
sfcurezza e e telecomunicazioni,

OMI SS]s
(ulteriore documentazione smministrativa)

3. HORME ©! PROGETTC € bl COSTRUZ I OME

8) Iracciato e profiio della Uinea

3.8.1. Il tracciato dell'asse detltimpianto deve esgere rettilineo; sole in via eccezlionale

3.a.2.

e per riconosciuta necessita Pud  essere consentita una deviazione nel piano
orizzentate fino a 30¢ per ogni  sostegno, sempre che sieno adottati necessari
accorgimenti costruttivi att{ s garantire condizioni di passaggio sulle rulliere
altrettanto sicure che suf rimanenti sostegnl mon fnteregeati alla deviazione., Uns
deviazione superiore af 30/, ma serpre |imitata pud essere consentita purché siano
adottati fdonei provveedimenti da esaminare caso per caso. La deviazione massima di
30 & consentita per la fune rispetto all'agse dell'impianto nei tratti di raccordo
in pressimitd delle stazioni allorquando l'intervia nelle stazioni medesime abbia
eccezionalmente valore diverso da quello in linea.

La pendenza massima della fune non deve essere superiore al 90X, essa viene valutata
convenzionalmente come somma della pendenza della corda delia campata e della
quantitd pl/2T dove p indica il massimo carico per unita di lunghezza, uniformemente
distribuito, | (e {unghezza della corda e T la tensione minima sull'appoggio
considerato ad impisnto in moto con i due raml in uguali condizioni di carico.

b) Attacchi d'estremita

3.b.1,

te redance debbono avere un raggio di curvatura minime, misurato in corrispondenza
dell'asse della fune non inferiore & 3 volte il diemetro delia fune stessa.

3.b.2. te pulegge di compensazione ed | temburi su cul si avvolgono le funi di regolazione

—




3.b.3.

debbono avere dismetro, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, non minore
di 15 volte quello della fune medesima; tale limite pud essere ridotto a 11 volte
quando il grado di sicurezza della fune nuova & non minore di 6.

L'implego dei morsetti & consentito soltanto per la realizzazione di attacchi a
radancia o simili.

c) §icurezza detle funi

3.e.1.

3.c.2.

3.c.3.

3.c.4,

I.c.5.

1L grado di sicurezza, per funi ruove, deve essere non minore dei seguenti valori:

- funl portanti-traenti;

- 6 qualors Lo sforzo totale massimo assiale sopportato dalla fune sia stato
calcolato presciendendo dalle forze d'inerzie;

- 5 qualora detto sforzo massimo sia stato calcolato considerando lte forze di
fnerzia insorgenti durante le fasi transitorfe di evvismento e frenatura; ¢&
{ssciata al progettista la facoltd di scelts tra le due suindicate condizioni di
calcolo:

- funi tenditrici ¢ di regolezione 5

« funi telefoniche e di segnalazione 3,5.

Nella determinazjone delle resistenze passive lungo (e linea si deve assumere, in
mancanze di risultati di esperienze dirette un valore pari al 3 per cento del carico
massimo gravante su ciascuna rulliers nel caso di rulli rivestiti di idoneo
materiale cedevole, e pari al 2 per cento nel caso di rulli non rivestiti.

La riduzione di resistenza dalle funi tenditrici o di regolazione dovuta
all'avvolgimento delle medesime sulla puleggia di compensazione o sui tamburi viene
fissats convenzionalmente nel 15 per cento o nel 20 per cento del carico somma a
seconda che il rapporto tra dismetro della puleggia o tamburo e dismetro della fune
sla rispettivamente di 15 o di 14 analoge riduzione del 20 per cento deve essere
spportata qusndo su tali funi slano eppliceti morsatti di serraggio.

All'atto deila messa in servizio ciascuna fune portante traente deve essere
sottoposta ad un esame magnetoscopico per  tutta ta sus lunghezza gotto la
responsabititd del direttore d'esercizio. | diagrasmmi relativi devono essere
allegati al verbale di collawdo delia fune.

Le funi devono essere tolte dal servizio gquando sia stata riscontrata una riduzione

della resistenza pari al 10 per cento di quella iniziale a fune nuova. Tale

ricuzione si valute in bese alla riduzione delle sezione metallice come segue:

~ per { fili rotti i considera |la gezione metallice diminuita della somma delle
sezionl del massimo numero di fili riscontrati rotti anche mediante ltesame
magnetoscopico, su una lunghezza df fune parf a & volte {l passc del filo nel
trefolo cordato, o dalla metd del masssimo numero di fili riscontrati rotti su una
lunghezza pari & 20 volte il passo del filo nel trefolo cordato, assumendo it



valore pit sfevorevole;

= per la riduzione di  dimmetro s! considera la sezione metallica, gid ridotts come
sopra nel caso che nells sezions considerats vi sfano anche fili rotti, ridotta
ulteriormente secorndo {l coefficients n/0,95 dove n & il rapporto tra it quadrato
del diametro riscontrato e it quedrato del diametro misurato nel collaudo della

fune nuova a 1/5 del carico di collaudo, quando tale coefficients risulti minore
di 1.

J.c.6. Indipendetemente dalls riduzions di resistenza determinata come sopra le funi devono
easere tolte d'opera quando:

- dall'eseme & vista risultine degradaziont tali (qualj irregolaritd evidenti di
cordatura, fili allentati, corrosioni, eccessive riduzioni di diamatro, rapido
progredire delle rotture ecc:) da destare dubbl sulllefficienza delle funi;

» dall'esame magnetoscopico risulting rotture interne che sommate e quelle esterne,
facefano raggiungere il Llimite di resistenza sopra indicato, oppure corrosioni
evidenti od sltri inconvenienti che possano  destare dubbi sull'eff{cienza delle
funi;

- slanc trascorsi { seguenti timit{ ¢l tempo dalla posa in opera: 5 soni per le
tenditrici e le funi di regolazions

3.¢.7. 1l menteniments in opera  delle funl portsnti-traent! dopo la scadenza dell'8* anno
dalla loro posa in opara rimane comunque subordinato alle condfzion! seguanti:
- che la riduzione massima di resistenza non superi il
6X dalla scadenza detl' 8* alla scadenza det 10* apno

Sz H n L1} 100 H (1] n 12‘ 13
4x " " L1} 12' H " (1} 14' i
3% L i i 14‘ anno in pof
= che gli esemi a vists e magnetoscopici diano  affidamento sulllefficienza della
fune.

d) Sicurezza rispette sllo scorrimento della fune portante-traente suiia puleggia motrice

J.d.1. L'aderenza necessaria per evitare lo scorrimento della fune traente sulla puleggia
motrice s'intende essicurata quande & soddisfatta la relazione:

T fol
—t—-CB

dove T & il rapporto tra (& tensione all'ingresso e la tensione

4 all'uscita dells puleggia motrice netla condizfoni pil sfavorevoli, tenuto
conto di avvismenti e franature;

e & la base def logaritmi naturali;

o, l*engolo, espresso in redianti, di avvolgimento della fune traente sulla
puleggia motrice;

f & 1l coefficiente d'aderenza tra fune e gola della puteggia, che




conventionalmente si esaume pari & 0,12 per gole guarnite di legno ed a 0,20 per le
gole guarnite di gomma vulcanizzata o telata o di altro materiale di analoghe
caratteristiche nei riguardi dell'attrito. Valori pil elevati possono essere ammess i
golamente per rivestimenti di materiale speciale, preventivamente sperimentato,
temendo conto comunque del margine di sicurezza richiesto dalll'art. 12 del
Regolamento Generale approveto con Decreto del Presidente dells Repubblica 18
ottobre 1957, n. 1347,

¢) Yelocith e Intervalio minimo tre | veicoli

T.e.1. Per la regolare effettuszione delle operazioni alla partenza ed all'arrivo, la
velocita dell'impianto deve essere adeguata alle modalitd di salita del viaggiatore
sul veicolo ed alla posaibilitd di urti nella fase di disimpegno alla discesa, in
relazione anche atltentitd dells massa oscillante ed alte altre ceratteristiche del

veicolo stesso. L'intervallo di tempo intercorrente fra il passaggio di due veicoli
consecutivi deve easere sufficiente ad sssicurare a ciascun viaggiatore il corretto
accesso al punto a lul riservato alla partenza, nonchd Llagevole raggiungimento,
alltarrivo, delle are= non percorse dalle trajettorie dei veicoli ed & lui
destinate.

3.e.2. Al fini di quanto stebilito al precedente punto 1, la velocith di esercizie non deve
superare | vatori seguenti salvo quanto disposto al successivo punto 3:
a) per gli impianti a seggiole monoposto e biposto 2,0 v/s
b} per gli impisnti a cabinette, nonch? per quelli o seggiole
triposto delle quali vengano utilizzati golo | due posti

esterni 1,7 m/s
¢) per gli impienti a segeiole triposto nei quall sono
utitizzati tutti e tre § posti 1,2 m/s

3.e.3. Negli impianti esclusivamente destinati al trasporto in salita di soli viaggiatori
con gti scl ai piedi, la velocitd di esercizio pud essere elevata afi valori

seguenti:
a) per gli impianti & seggiole monoposto e biposto 2,5 /s
b} per gli implenti a ssggiole triposto 2,3 mvs

3.e.46. Le velocitd di esercizio indicate sl  precedsnte punto 3 possond essers ammesse b

condizione che:

a) gli  implant! sisno equipaggisti con azionamenti a velocitd variabile con
continuitd in un campo sufficientemente esteso;

b) le piste di partenza e di arrivo presentino caratteristiche di pendenza e di
tracciato rispettivamente idonee sia ad agevolare le operazioni di salita degli
sciatori sui veicoli, sfa a rendere sicuremente repide quelle di distacco e
successivo deflusso degli sclatori stessi.

3.e.5. L'intervallo minimo di tempo intercorrente fra 1l passaggio di due veicoli



consecutivi non deve essere inferiore ai valori seguenti, salve quardo disposto al
successivo punto 6:
a) per gli fmpfanti a seggiole monoposto 58
b) per gli {impienti a seggiole blposto e per quelli a

seggiole triposto utilizzate come biposto, semprechd |

viaggfatori  accedanc simultaneamente  af due  postl

disponibill per ogni vsicolo 8s
¢y per gli impienti a veicoli biposto sl quall § viaggiatorf

debbano accedere successivamente 10 s
d) per  gli impiant! a seggiole triposto alle quali |

viaggiator! accedono lmltaneamenté 12 &

3.e.6. Negli impianti esclusivemente destinati sl trasporto in salita di soli viaggiatori
con gli sci ai piedi, ed alle stesse condizioni indicate ai precedenti punti 3 e 4,
{*intervallo minfmo di eul al punto 5 pud essere ridotto ai valori seguenti:

a) per gli impient! a seggiole monoposto 48 .
by per gli impianti & seggiole biposto e tripostolalle quali

s{ acceds simuttanesmente, semprechd la partenze degli

sciatori avvenga sotto ls puleggis & siano previsti idonei

sistemi di regolazione del traffico, sfa in partenza che

in arrive, con piste ad andsmento  parallelo all‘tagge
dell'imnianto

3.0.7. Il quantitative di viaggiatori che possono trovarsf contemporanesmente lungo la
linea non deve, di horma, superare (e 150 unitd per gli impianti a seggiole
monoposto; le 200 unitd per gli impianti a seggiole biposto e le 250 unitd per gli
impianti & seggiole triposto. Detti quantitativi possono essere elevati e 250 ¢ 300
unitd, rispettivamente per gli impianti a seggiole biposto & triposto, s condizfone
the le caratteristiche dellargano, motore e dajf relativi ezionamenti, le altezze
massime dei wveicol{ dal suolo, la percorribilitd del terreno sottostante |'impianto
e la sua accessibilitd con mezzi meccanici, siano tali da rendare rapido ed agevole
il recupero dei viaggiatori eventualmente rimasti bloccati in linea.

3.e.8. Agli effetti di quanto stabilito al precedente punto 7, 8i assume convenzionalmente
che 8i trovino contemporaneamente occupati:
a) per gli impianti utilizzati solo in salita: tutti | vefcold insistenti{ su detto
romo;

b) per gli impianti utilizzati sia in salita che in discesa: 1§ 2/3 di tutti i
veicoli insistent! sy ambedue { rami.

3.6.9. Hegli impianti a seggiole monoposto e biposto normalmente adibit{ al trasporto in
salita di viaggiatori con gli sci af pledi, pud essere consentito anche il trasporto
di viaggietori ordinarl (trasporto premiscuo), sia in salita che {n discesa, con le
seguenti particolari modalita:

8) ove si renda necesserio ridurre la velocitd di esercizio in relazione & quanto

65 -




stebilito ai precedenti punti 2 e 3, tale riduzione pud essere effettuata, sempre
sotto la responsabilitd del capo servizio, secondo orari prestabiliti, ovvero
snche limitando Le riduzione stessa sl tempi necessari per te fasi di salita e
discesa dei viaggiatorl ordinari; devono in ogni caso risultere rispattati pgli
intervalli minimi di tempo fissati sl precedente punto 5;

by regli impianti @ seggiole biposto non & eswmesso, sul medesimo veicolo, il
trasporto contemporsneo dl un  viaggiatore ordinario e di uno con gli sci 8l
piedi;

¢} devono emsere previste due piste di discess distinte; una per 1 visggiatord
ordinari e L'altre per qualll con gli sci aof pledi;

d) s taratura della protexione elettrica che comanda |'intervento dgl" freno
maccanico di servizio per eccesso di velocitd, deve essere asutomaticamente
varfeta in relazions al valore della velocithd di esercizio prefissato per ciascun
tipo di servizio,

f) Eranchi minimi e intervia

3.f.1. Durante it moto a regime dell'impiante e netle ipotesi di carico della linea piU

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

sfavorevoli, i wveicol} carichi debbone trovarsi con il lore contorno pil basso ad

* un'altezza dal terrenc non inferfore aj due metri; tale altezza & aumentata di 50 cm

se i veicoli non sono muniti di poggiapiedi o piattaforma,

Il suindicato franco minimo deve essere determinato tenendo conto dell'altezza

probsbile della neve, secondo \'esperienza locale; inoltre, per tener conto degli

effetti dinsmici, le frecce statiche della fune portante-traentes, calcolste netle

jpotesi di carico dells linea pil sfavorevoli, devono essere aumentate del pitr

elevate dei valorl seguenti:

- 1% delia distanza fra Il punto considerato ed il sostegno pil vicino}

- 10X dells suidetta freccia  statica valutata {n corrispondenza del punto
considerato.

E* facoltd dall'Amministrazione ridurre, ‘su conforme parere della Commissione per e

funicolari aeree e terrestr{, tale franco minimo rispettivamente a m 1 o m 1,50 per

brevi tratti e In punti singolari del terreno, semprechd siano edottati

provvediment{ stti a garantire {l sicurc svolgimento dell'esercizio.

Il frenco minimo suindicato dave ridurst in prossimitd delle stezioni di quanto @
necessario affinché i viaggfatori possano salire e scendere agevolmente dai veicolli

in moto,

L'intervia deve essere tale da parantire che, tra i veicoli at tloro incrocio,
considerat! in posizione normale, Lla proiezione orizzentale del franco non sia
mirore di m 2,10, Melle stezioni l'intervia deve svere lo stesso valore di quello in
linea; solo eccezionslmente e per riconosciuto giustificato motive pud essere
accordata la deroga a tele norma,

IL franco laterale dei veicoll dagli ostacoli fissi dell'impianto, misurato sempre
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nel modo  enzidetto, non deve essere inferiore a m 0,90. Inoltre dave cssere
consentito al veicolo di poter oscillere [fbersmente, nel senso trasversale alla
linea e rispetto sila posizione hormalmente ais a carico che a scarico, delliengolo
corrispondente al massimo  vento amissiblie durante llesercizio,

3.1.5. Nelle stazioni #l franco laterale dei veicoli dagli ostacolj fissi pud essere
ridotto dal lato interno & 40 cm, limitatsmente ai tratt! percorsi daj veicoli
normsimente scarichi, purch® siano sistemate apposite guida.

Dal lato esternp il franco deve essere non minore di m 1,50,
In ogni caso, datia parte da cuf discende {t viagpiatore, e per tutta la lunghezza

delle pista dij discesa, deve essere assicurato un franco laterale di almeno 1,50 m
fra i veicoli e gli ostacolj fissi.

3.f.6. ll_ Vfrqnco laterale dagli ostacoli fissi non sppartenenti all'impianto deve essere in

ogni caso non inferiore aj 3 m in ogni direzione, anche nelltipotes! convenzionale
the, a causa del vento ammissibile durente Uesercizio, 1l complesso dells fune e
dei veicoli sis ruotagg_ attorno alle corde rispetto alla posizione verticale; tale
valore & ridottoc a m 0,50 ge {'ostacolo & fnaccessibile alie persone,

9) Altezzms massima dal suol

3.9.1. Per gli inmpianti & seggiole monoposto o biposto durante il mote a regime e nelle

" fpotesi di carico della lipes piu sfavorevoll, il punto piu basso  dei veicolij
cerichi deve trovarsi ad una altezza dal terrenc non superiore di norma ad 8 m; tale
Limite, peraltro, pud essere Superato, In brevi tratti in cui l& lines sorpassa
fossi o depressioni, fino a raggiungere: _

~ nel caso di trasporto dj viaggiatori ordinari it massimo di 10 m, sempreche lo
sviluppo totale di talj tratti non  Interessi pib di 10 veicoli carichi
complessivamente sui due ramf; : '

~ nel ceso di trasporto esclusive di  sciatort visggianti con gli sci ai piedi il
massime di 15 m, semprechd lo sviluppo totale di tali tratti non interessi pit di 10
veicoli carichi complessivamente sul due romi,

3.9.2. Per gli impianti o cablnette, monopusto o biposto, con psvimento ,0 parapetto
continue, per il trasporto di viaggiatori sedutl o in piedi, {1 punto pill bosso deij
veicoli carichi, calcolato durante il moto a regime e netle fpotesi di carico della
tineas pil sfavorevoli, deve trovarsi ad una altezza dal terreno non superiore di
horma & 15 m; tale limite, peraltro, pud essere Superato in brevi tratto in cui la
linea sorpassa fossi o depressioni fino & raggiungere 1l massimo di 25 m, sempreché
lo sviluppo totale di tali tratti non  interess! pit di 10 veicoli carichi
complessivemente sui due remf.

h) Dispositivi di BOCCOrED

3.h.1, Deve essere prevista una organizzazione di Soccorse atta a provvedere, nel caso dj




srrasto dell!impianto, el rapido recupero dei viaggiatori rimasti eventualmente in

linea ed al loro ricovero in una dalle stazioni od in jdonei rifugi disposti in

prossimitd del traccisto dell'impianto. A tal fine potranno essere implegati:

- per altezze dei veicoli dal swlo sino 8 & m: ecale metalliche leggere, anche
costitulte da pli element! smontabiti, da aggancisre ai veicoli in maniera che il
viaggiatore posaa Impegnare agevolmente la gcala stessa senze essere obbligato ad
affettuare movimenti difficill;

- par sltezze dei veicoli dal suolo suparior! a 6 m: dispositivi per la caloata dal
suolo del viaggiatere, snche se inerte,

1.h.2. Le scale dovranno esssre in rumero non inferiore a quello delle campate netle quali
10 recupero del viagglator! pud effettuarsi con le scale stesse; tali scale dovranno
eesere opportunamente distribuite fra la stazione a monte, le eventusli stazioni
{ntermedie, | sostegni di Linea e la stazione & valle,

3.h.3. | dispositivi per la calata dal swlo del viaggiatori dovranno essere di  tipo
faciimente manovrabile da un solo sgente; sistemi idonei doveanno essere altres)
sdottati perch? l'agente possa agevolmente raggiungere 1 veicoli fermi in linea.

I.h.4. tuslora tali sistemi prevedsno il percorso lungo la fume dovrd escere altres)

previsto:
- un dispositivoe a carellino sutofrenante o sigtema equivalente, di apgevole fmpiego

per congentire all'egente soccorritore di raggiungere, con marcia regolare lungo

{a fune portante-traente, i veicoli fermi, di superarti e di effettuare, in

condizioni di sufficiente sicurezza, la calata al suolo dei viaggiatori;

- uns idonea attrezzatura permanente dei sostegni e delle relative testate e
traverse, per consentire all'agente suddetto di raggiungere rapidamente ed
sgevolmente le estremitd delle rulliere e di fisserc senza eccessiva fatica allse
fune portante-trasnte il dispositivo a carretlino di cui al punto precedente.

3.h.5. L'idoneitd dei sistemi di recupsro e dei dispositivi proposti verrd giudicata, caso
per caso, dal Ministero dei Trasporti, su conforme parere della Commissione per le

Funicolari Aeree e Terrestri, a seguite di esaurienti prove pratiche.

3.h.6. Hei tratt{ in cui il terreno sottostante L'impianto non risulti sllio stato naturale

faciimente percorribile, deve essere tracciato un sentiero che consenta, ai

viaggiatori discesi lungo la linea di reggiungere facilmente la pill vicina stazione
od idonei locali di ricovero opportunsmente predisposti, in prossimitd del tracciato
delltimpianto, in meniera che la percorrenza & piedi dei viaggiatori suddetti non

superi di norma 1 600 m. Tale distanza pud essere aumentats qualors siano

disponibiti presse una detle stazione veicoli automotori atti alla circolazione
fuori strads e su terreni innevati, Devono essere inoltre disponibili, durante la

stagione Invernale, slitte o analoghl veicoli (ajka, ecc.) per i trasporto di

viaggiatori infortunati o sprovvisti di aci.
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3.h.7. Wel Regolsmento d'esercizio dell'impianto devono essere indicate le campate ove il
salvataggio deve essere di norma eseguito con la calate & terra def viaggiatori.

3.h.8. Durante Utesercizio, 1{ Cepo Servizio deve sempre poter reclutare prontemente, in
lecalitd prossime alla lipea (stazioni, alberghi, ecc.) un congruo quantitativo di
persone gid  sddestrate alle operazionl df soccorso, all'uopo poseono essere anche
istituite convenzioni  fra il concessionario dell'impianto ed organizzazioni
pubbliche (Corpo dei Vigili del Fuoco) e private (CAl, Associazione Maestri di sci,

ecc.) che si impegnino a fornire il personale pecessario per eventuali operszioni di
soccorso in linea.

3.h.9. Alle stazioni devono essere disponibili lampade portatili da impiegare durente le
operazioni di soccorso nella eventualith che talij operazioni debbano protrarsi
durante le ore serali.

3I.h W1l sistema di sélvataggio adottato, in relazione al numero det veicoli in linea ed
alla loro altezza massima dal suolo, deve consentire di svolgere con s necessaria

rapiditd, e comunque in un tempo non superiore alle 3 ore, le operazioni retative al
salvataggio stegso.

i) Attravergementi

3.9.1. Hegli attraversamenti con  sentieri, mulattiere o strade pubbliche o private,
{'eltezza del contorno inferiore def veicoli sul piano stradale, non deve essere
inferiore @ m3 per i sentieri e te piste de sci, a m 4 per le mulattiere e a m 5
per le strade carrozzabili; tali altezze sono sumentate di 50 centimetri se i
veteoli non sono muniti di pogyiapiedi o piattaforma,

1) pisposizioni comuni alle stazfoni

3.1.1, Le piste di partenza e di arrive del viaggistori devone essere praticemente

orizzontali ed avere una lunghezza utile nyw espressa in metri, non inferfore a:

L | per gli impianti a segpiole monoposto e per quelil a seggiole biposto alle
quali i viaggiatori possono accedere simultanesmente;

= L = 6v, per gli inmpianti a cabinette mohoposto;

- L = 7?v, per gti impient{ a cabinette biposto;

‘dove v rappresenta la velocitd di regime {n m/s; la lunghezze utile della pista
deve essere individuata nel tratto libero della fune compreso tra rutlfera di
fmbocco netla puleggia (motrice o di rinvie) e rutlliera di avanstazione,

3.0.2. Le disposizioni di cui el precedente coma non si appliceno agli impienti & seggiole
monoposto o  bipesto destinati al trasporto esclusivo di viaggiatori con gli sci ai
piedi; in questi impianti (e piste devono essere pard realizzate, per pendenza e
tracciato, fn manfera da agevolare, alla partenza, le operazfoni di salfta degli
sciatori sulle seggiole & djf rendere, all'arrivo, sicuramente rapido il deflusso
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degl{ sciatorl distaccatisi daite segglole stesse.

3.1.3. Negl{ impianti a seggicle biposto, nel caso sl intenda effettuare promiscuamente il
tragporto di viaggiatori con gli sci ef piedi e di viaggiatori ordinari, le piste di
arrive per questi ultimi devono risultare totaimente distinte da quelle per |
visggiatori con gli sci af pledi, devono essere di norma disposte dopo queste ultime
nel serso del moto ¢ devono avere le caratteristiche stabilite ol primo comma.

3.1.4, Clascuna delle due piste di arrive indicate al comma precedente deve essere
contraddistinta da appositi cartelll monitor! e deve esgere, inoltre, presenziata da
apposito agente e dotata di interruttorl a consenso od altri analoghi dispositivi
per U'arresto  dell'impianto, ubicati {n posizfone facilmente e rapidamente
accessibile da parte del personsle.

3.1.5. Ove, alliuscita delie plste, il terreno si presenti, nel senso della
marcia, & strapiombo ¢ a;nradante con notavole pendenza, devono essere adottati
opportuni ripari che impediscano una eventuale caduta delle persone al termine della
pista.

3.1.6. Lungo le plate 'abbasssmento massimo del vaicolo per effetto del carico non deve
suparare 1 10 om; nel calcolo di verifica riguardante |'osservanza di tale
preacrizione si pudb prescindere, convenzionatmente, da qualsiasi effetto dinamico ma
8i deve considerare Lt‘impiento in moto di regime.

3.1,7, U'illuminazione delle stazioni deve essere assicurata anche in caso di mancsnze di
enargia elettrica detla rete di alimentazione; una delle stazioni deve essere
jnoltre collegata con la rete telefonica pubblics.

3.1.8. Le pulegge, motrice ¢ di rinvie, della fune portants-traente devono avere un
dismetro, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, non inferiore a 100 volte
fl diametro dells fune ed a 1200 volte il diemetro dei fili che la compongono,
eaclus{ quelli d'snima.

3.1.9, Per gli fimpianti eventi tratti delle Llinea a quota superiore af 1560 m.s.l.m., i
support! delle pulegge motrice e di rinvie devono essere costituiti da un sistema
pr'lnclpale di  cuscinetti 'ak_vljoﬂtplm‘gntg'_g _da un sistema ausiliario (che pud essere
anche a striscismento), da fare intervenir'é' _mediante semplice operazione, in caso di
blocco del sistema principale, per effettuare quel numero di giri necessarfo per 11
rientro di tutti i visggiatori alla etazione di partenza, Gualora per esigenze
costruttive non sia possibile realizzere il doppio sistema suddetto, é{t;'rl"ineu‘-sso che i
support{ delle pulegge motrice e di rinvio slamo costituiti dal solo sistema
principale, ma in tal case, i cuscinetti a rotolsmento dovranno essere dimensionati
per un carico convenzionale non inferiore a 1,5 volte quello" massimo che pwbd
verificarsl durente il servizio, nonché per una durata convenzionale non inferiore a
30.000 ore di funzionamento sotto {! carico prima indlcato.
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m) $tazione motrice

3.m.1. Quando il motore principale sia elattrico, la sus potenza continuativa ¢l determina
in base alla velocitd di regime dell'impianto ed allo sforzo di trazione caleolato
considerando {1l ramo in discesa con veicoli vusti e quello in salita con veicoli
occupati, essegnando s ciascun viaggiatore peso  convenzionale f{ndicato al
successivo art. 3 n 7; inoltre la coppia massima fornite dal motore deve essere tale
da sssicurare ('avviamento dell!impianto nelle condizioni di carico dells tinea pii
sfavorevolf,

3.m.2. Di norma liaccoppismento fra detto motore ¢ la traemissione deve essere indipendente

da quello fra il motore di riserva e La trasmissione medesima e comunque

['sccoppiamento tra detto motore e la trasmissione deve essere realizzato in manfera
tale che le operazioni da conpiere per un  eventuale disaccoppismento, reso
necessario per consentfre it proseguimento della marcia col motore di riserva anche
in case di guasti meccanici al motore elettrico, non richiedsno un tempo superiore
ai 15 min,

3.m.3. Fermo restande quanto dispoto al &* comma dell'art. 18 del Regolamento generale per
le funicolari aeree in servizio pubblico per il trasporto di persone epprovato con
decreto del Presidente della Repubblica 18 ottobre 1957, n. 1367, eventuali
richieste di deroga alla norma relativa alla velocita pari alla metd di quella
normale potranno essere accolte, a giudizic dell'Amministrazione, purchd il gruppo
motere di  riserva (motore, frizione, cambic ed eventuali altri organi di
trasmissione) sia in grade di avviare e mantenere in moto l'impiento con tutti i
veicoli del ramo in salita carichi e quelll dal ramo in discesa vuoti ¢ inoltre la
velocitd sia tale che il tempo necessario per percorrere la distanza fra le stazioni
terminali, aumentato del perditempo richiesto per la messe in servizio del motore
termico, risulti non superiore a tre volte {1 corrispondente tempo di percorrenza
alla velocitd normale di esercizio.

3.m.4. Il perditempo suddetto che non dave comunque risultare superiore a 5 minuti primi
comprende tutte le operazioni per !!inserimento del motore termico, nonchd it tempo
occorrente per il raggiungimento del regime di potenza sufficiente a soddisfare le
condizioni di sforzo e velocitd indicate al comma precedente; non si considera
fnvece il tempo occorrente per Tl distacco del motore elettrico quando cid non &
strettamente necessario per la regolare marcia delt'impianto con lo stesso motore
termico.

3.m.5. S pudb consentire {'esonero deli'obbligo di installare il motore di riserva qualora
siano verificate le seguenti condizioni:
= nelle condizioni di carico della lines pilt sfavorevoli U'impianto, gid in
movimento & velocitd normale, deve, in assenza dell'azione del motore e dei freni,
potersi arrestare spontanssmente senza che abbia assunto una velocitd che superi
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ta normale del 25X;

- il numero def posti disponibili in lines sia non superiore & 60;

- {'igpiante non sorga In zona impervia o soggetta a condizioni climatiche
particolarmente difficitl, Ll'impiente non effettui servizio notturno.

I.m.6. L'esercizio con 1| motore di riserva, indipendentemente dal valore deila velocitd e
dalle finalith del collegamento deve essers limitato al tempo strettamente
nacessarioc per assicurare il rientro alle stezione di origine di tutti i viaggiatori
in Linea od in attesa elle restant! stazioni dell'implanto o del sistema di impianti
serviti. La Llimitazions non sussiste par oli implanti dotati di un motore di
emergenza destinato ad intervenire {n caso df momentansea avaris del motore di
riserva quando questo, avendo caratteristiche tali da garantire in qualsiasi
condizione di carico una velocitd non inferiore a metd di quella normale, sia
utilizzato per sostituire, nel regolare esercizio, i1 motore principale
terporanesmente fuori servizio; tsle motors di emergenza deve essere alimentato da
una sorgente di energia indipendente da queils del motori sia principale che di
riserve ¢ deve risultare idoneo ad esssicurare, ed una velocitd non inferiore a 0,5

g, il ricovero nelle stazioni di tutti i viaggiatori in tinea.

3.m.7. Il comsnds menuale modarsbile del freno agente direttamente sulla puleagis motrice
deve poter esercitare, sugli organi frenanti del freno stesso, una arione
supplementare, {n  maniera da poter opportunamente  incrementare, in ceaso di
necessitd, auells ottenuta automaticemente per effetto di contrappesi  © molte
lavoranti a compressione, All'uopo |l serraggio di detto freno deve poter essere
esercitato s mano, di norma medisnte trasmissione meccanica; il relativo comando pud
essere situsto nal piszzale di stazions, snzichd nel posto di manovra, n=l caso che
quest'ultims soluzione comport] eccessive complicazionl per la trasmissione dello
siorzo; eventuali eliri sistemi di trasmissfone detlo sforzo frensnie saranno
esaminati caso per caso, Il comando manuale a scatto del freno in questione deve, di
norma, essere inatellato nel posto di manovra.

3.m.8. A protezione dell'implanto contro possibili eccessi di velecitd devono essere previ-
sti due dispositivi di sicurezza; |'uno che determina {vintervento del freno agente
per mancanza di corrente, l'altro quello del freno agente sulla puleggia motrice.

3.m.9. Le caratteristiche di funzionemento di detti dispositivi devono essere tali da
garsntire che non venga comunque superats, del 10% per il primo e del 20% per il
gecondo, la velocith di regime dell'impianto; inoltre i wvalori delle velocita di
intervento dei due dispositivi devono essere tali da gerantire che L'entrata in
szione del freno agente sulla puleggia motrice avvengs soltante fin caso di
irregolare funzionasmento del freno agente per mancanza di corrente; aimeno il
secondo dispositive deve essere comandato da un centrifugo meccanico derivante il
moto direttsmente dalla puleggia motrice.
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n) pispositivi di tensione
3.n.1. I rapporti tra il dismetro delle pulegge di deviazione delle funi tenditrici o di
regolszione, misurato in corrigpondenza dell'asse della fune ed {1 dismetro di

questa ¢ dei fili che (a compongond  noh  devono  essere minori di 40 e 500
rispettivamente.,

3.n.2. Nells progettazione dei dispositivi di tensione deve essere prevista la possibflita
di edottare [e funi tenditrici unfficate df cuf atla UNI 5252, per le quali il
rapporte tra il diemetro delle pulegge di deviazione, con gola rivestita da idoneo
materisle cedevole, ed il diametro della fure pub essere non minore di 40 o di 50
secondo che 1l grado di sicurezza della fune nuova risutti rispettivamente maggiore
o minore di 6; il repporto fra il diametro delle pulegge di compensazione ed il
diametro della fune p®  essere non  minore di 11 o di 15, secondo che it grado di
sicurezza della fune nuova risulti rispettivamente maggiore o minore di 6.

3.n.3, Lo corsa consentita al contrappeso ed all'spparecchiatura scorrevole ad “esso
collegata deve avere un valore minimo da determinarsi tenendo conto dello
spostamento massimo  dipendente dalla variazione del carico e dalla variezione della

temperatura di  50°, con l'aggiunta di un margine di mezzo metro per ogni chilometro
di lunghezza dell'impianto,

3.n.4. Qualora esista il dispositive & fune per la regolazione, la corsa consentita al
contrappeso pub essere ridotts ed una lunghezza non Infericre a qualla determinata

tenendo conto dello spostemento massimo dipendente dalla variazione det carlco e
dalle variszione delia temperatura di 30°.

o) Gradi di sicurezze_delle strutture portanti

3.0.1. Per grado di sicurezza si fintende il rapporto tra il carico unitario di rottura del
materiale di cui trattasi e (s massims tensione unitaria indotta nel materiale
stesso dalle forze epplicete e dalle eventuali verfazioni di temperatura nelle
condizioni piti sfavorevoli. Si ammette che tali forze agiscono staticesmente.

3.0.2. Le menbrature delle strutture metalliche delle stazioni, portanti 1{ vari organi

detl'mpranto, devono presentare un grado di sicurezze non minore di 4. Deve aversi
cura che non si verifichino defermezionl o vibraziond disturbanti.

3.0.3. 1 singoli elementi degli organi meccmici in movimento compresi gti alberi, gli
essi, | perni, ¥ rulli e rulliere, e putegge, le varie parti det meccaniami, dei
freni, ecc. debbono presentare un grado di sicurezza nron minore di 5 con impianto in
servizio e non minore di 3 con ‘Imptanto fuorf servizio.

J.0.4. Le strutture di forza del veicoli, ivi compresi | dispositivi di attacco alla fune
portante-traente, debbono presentare un grado di sicurezza non minore di 5,
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3.0.5. Pu essere consentito il grado di sicurezza 4 in luogo di 5 per pezzi specisli degli
organ| meccanici delle stazioni e dei veicoli nel caso che, da esperienze eseguite
presso laboratori ufficiali, risultino sia le caratteristiche del materiale dei
pezzi sfa ia distribuzione delle tensioni unitarie, queste ultime possono anche
essere determinate mediente prove Min situ®.

3.0.6. Le strutture dei sostegni dif linea debbono presentare un grado di sicurezza rispetto
alls rottura non minore di & con impianto in servizio e non minore di 3 con impianto
fuori servizio,

3.0.7. Le azioni trosmesse dalla fune portante traente ai rulli, rulliere & sostegni si
intendono velutate nelle condizioni di impianto fermo o in moto di regime.

3.0.8. per i pexzi soggetti a sollecitazioni ripetute sl deve tener conto dell'effetto di
fatica riducendo la tenslons massima smmissibile corrispondente ai gradi di
sfcurezza nominali anzidatti, secondo un coefficiente che, nel caso di acciaio
comune da costruzione, & dato dalla formula:

2. {q+1 B
a [’1*:3 F2

dove F1 ed F_ sono i valori estremi raggiunti dalla tensione unitaria nel suo
variare periodico, presi col loro segno rispettivamente minimo e massimo in valore
assoluto,

3.0.9. Per acciai spsciali it coefﬂeiénte suddetto pud essere inferfore a seconds dei

casi.

3.0.10.Per leghe di alluminio il coefficiente stesso & dato dalla formula:

2 1F;
'5'3'[1 TR

3.0.11.5cn0 da evitare effetti di concentrazione di tensioni (intagli, filettature, ecc.) e
da curare la finitura superficiale e la protezione dalle corrosioni e si deve
cercare di non raggiungere dimensioni elevate; ove non sia possibile rispettare tali
corddizioni, occorre cautelarsi con congrua riduzione del suddetto coefficiente.

3.0.12.Nelia determinazione del grade di sicurezza delle strutture saldate deve tepersi
conto degli incrementi previsti dalle vigenti norme relative ai collegamenti



mediente saldature.

3.0.13.1 getti di ghisa dovramo possedere ceratteristiche non inferiori s quelle stabflite
per la qualitd G. 22 UNI 668, con |'avvertenia che nel collaudo saranno richieste
sis la prova di trezfone che quella di flessione.

3.0.14,1  gett{ in accialo dovranno essere sottoposti & ricottura al di sotto
dell'intervallo critice, sl fine di eliminare le tensioni interne.

3.0.15.Per le molle destinate ad assicurere l'elasticitd necessaria perch® sia verificata
ta condizione di cui al successivo art. 3 v. 2, la verifica del grade di sicurerza
come gopra definito, viene sostituita dalla verifica che, nelle condizioni di
maggior serraggio iniziale, necessaria perché sia verificata la condizione di cui
alifart. 3, v, 2, la freccia assunta dalla molla, misurata rispetto alla condizione
di molle scerica, risulti non superiore ai 7/10 della freccia massima valutata come
differenza tra la {unghezza deila molla scarica e quella della molls a blocco; per
altro, datla docunentazions rilasciata dal costruttore, dovrd risultare la
dichiarazione del mollificio attestante che {L dimensionsmento e le caratteristiche
detle molle fornite sono tali da consentire L'impiego a blocco delle molle medesime,
senza che risulti superato in tali condizionf fl limite di snervemento.,

P) Stabilitd allo scorrimento_ed al rovescismento delle_strutture portanti

3.p.1. 1L grade di stabilitd allo scorrlmento & al roveaciamento dei sostegm e delle
strutture portantl delle staziom, poggiati o Incustrat! a fondazioni deve‘;e:;er:e
non minore di | 5‘ unelte condizioni pil sfavorevoli, sia ad impiento in servizio che
fuori serwzio. Nel momento stabilizzante deve tenersi conto solo del peso delle
strutture, delle eventuali azioni verticali agenti su di  esse e del peso delle
fondazioni solidsmente ancorate alle strutture stesse, Hen si  tiempe conto  del
contributo alla stabilitd del terrenc circostante le fordazioni, salvo che si trattl

di roccia compatta nel qual ceso si giudica volta per volts,

q) Azione del| vent

3.q.1. L'azione esercltata dal vento sulle varie strutture si calcola moltiplicando |'area
detla sezione maestrs esposta al vento per la pressione dinamica qq«h PV dove P
¢ la densitd dell'arfa e V la velocits del vento) e per un cocfficiente
edimensionale Cr che varia con la forma e L'orientamento dell'oggette nonché col
humero di  Reynolds. In dipendenza della quota media sul livello del mare alla quale
8i trova Uimpianto, {a densita data in  kg.sec. /m si  determina,
convenzionalmente, mediante la formula

= ‘:'3 (1 - 0,096 . h + 0,0032 ., hz), dove h & espresso in Xm,

3.¢.2. 1l valore del coefficiente anzidetto pud  essere determineto sperimentalmente. In
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mancanze di dati sperimentali diretti si assumono convenzionalmente | seguenti
valori:

per le funl:

cr = 1,1;

per i sostegni di linea:

Cr = 1,0, se sl tratte di psli Hennesmann o, in genere, di sostegni 8 sezione
circolare;

c = 1,3, se si tratta di sostegni a parete piena, & sezione quadrata, investiti dal
vento in direzione normale ad una delle facce;

Cr « 2,6, per eostegnl a struttura reticolare colpiti dal vento normalmente ad una
dalle facce, calcolendo come supsrficie resistente solo la parte piena detls parete
snteriore esposta al vento.

So il sostegno a sexlons gquadrata (sia a parete piena che a struttura reticolare), &
investito dal vento in diagonale, La resistenza R & da esgumersi del 10X maggiore di
quella che si catcolersbbe nel ceso div ento normale ad uns faccie.

per le ruliiere:

cr = 1,6.

3.q.3. Per i veicoli, comprese le aste di sospensione ¢ | morsetti di attacco atla fune, la
resfstenza offerta ul vento spirente in direzione normale alla linea si  wvaluta
moltiplicando la pressione dinamica per una superficie fittizia corrispondente ad un
coefflciente adimensionale uguale ad 1, per la quale si assumono, in mancanza di
dati sperimentali direttl, i seguenti valori:
per ciascuna seggiola monoposto, con o senza pedana:

0,25 mq se vuota;

0,35 mq se con viagglatore;

par clascuna cabinatts, eperts in alto, con due visgglatori in piedi:
1,0 se vuota;

1,3 se con viaggiatori.

3.q.4. Per le pareti degli edifici costituenti le stazioni, quando esse facciano parte o
glano comunqus collegate con le strutture che portana l'argano o gti apparecchi di
tensione, si calcola Uazione del vento supponendo questo orizzontale ed assumendo
un cosfficiente € = 1,2 sen of (essendo of liangolo di incidenza del vento sulla
parete considerata) se si tratta di pareti sottovento, comunque queste inclinate
rispetto alla direzione del vento. La superficie da considerare ¢ quella
effettivamente esposta sl vento,

3.q.5. Ai fin! di quanto indicatc al punto b delltart, 3.20.3. del Regolamento genersle, in
mancanza di dati accertati presso osservatori meteorologici ufficiali, si assume,
per la pressfone dinamica del vento ad impianto fuari servizio, {l valore di 120

kg/mq.

3.q.6. La pressions dinamica da considerare per la determinszione della spinta del vento ad
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imptanto in servizio al fini del celcolo di robustezza delle strutture & quella
corrispordiente al vento massimo di esercizio di cui 8l successivo art. 4,a, e
comunque non pud essere Inferfore a 10 kg/mq.

r) Stabjlitd della fune portante ~traente sulle rulljere

3.r.1. Il carico massimo esercitato dalla portente-trasnte sul rutl{ delle rulliere, sis di
appogpio che di ritenuta, deve essere conteruto tn limiti modesti affinchd il
passaggio dei veicoli avvengs senza eccessivo disturbo per il viaggiatore,

3.r.2. Tate carico, in kgf, non deve comunque superare per ciascun rullo di  eappoggio,
monito di guarnizioni di corrente fornitura, f{ valore P indicato nel &eguente
prospetto in funzione del dismetro d e della velocitd v della fune:

P
per d
v mim
18 | | I I | | | | | 36
n/s l20!22f24!26|28[30[32134|
I kgf '
2 230 255 I' 280 I’ 300 I' 325 Il 350 # 375 I, 390 f 405 } 420
2,5 200 | 225 ! 250 ! 270 } 295 { 320 , 345 ! 360 Il 375 } 390

3.r.3. 1 valori del prospetto sono suscettibili dif interpotazione [ineare,
3.ri4. Per § rulli di ritenuta i predetti valori di P vanno ridotti del 20%.

3.r.5. Il carico minime esercitato datta fune su eiascun rulle di sppogaio, calcolato nelle
cordizioni di carico statico pil sfavorevoll o nellas supposizione che il peso dei
veicoli carichi e scarichi sia ripartito uniformemente lungo la fune, deve essere
non minore di 50 kgf per rulle, comnque 1l carico complessivo sulla rulliera di
appoggio non deve discendere al di sotto di{?f)ﬂ kgf > '

5.r.6. Qualore, pur essendo il sostegno di appoggio, la sua sommitd risulti al di sotto
della retta congiungente la somitd dei sostegni adiacenti (sostegno di appoggio in
concavitd), il contatto detls fune portente-traente sulle rullfere deve essere
@ssicurato anche nell'ipotesi che la tensione massima della fune subisca un
incremento convenzionale pari al 40%.

3.r.7. Nelle rulliere di ritenuta deve essere verificato preticamente che, nelle condizioni
di carico della lines piu sfavorevoli e ad irpisnto fermo, la fune non si distacchi




dalls rutliera gquando sul veicolo sottostante gravi un carico pari &l doppio del
peso convenzionale fissato per ciagcuno del viaggiatori,

3.r.8. GLI implanti esistenti e quelll che verranno costruiti entro {1l 31.1.1974 dovranno
essere aggiornati alle presenti norme (srt. 3.r. e 3.t.) qualore, particolarmente in
occasione dei lavori di rifacimento parziale o totale necessari per | adeguamento
tecnico delitimpianto o per il rirnovo della concessione, lo stato di usura o di
vetustd delle rulliere richieda la loro sostituziocne.

8) Coatruzione dei sostegni dell'impisnto

1.5.1., 1 sostegni metallici devono presentare una rigidezza rispetto alla torsione tale che
la rotazione massima della testata sotto L'azione del massime momento torcente
rispetto all'asse del sostegno non superi ['angolo di 10", Essi debbono altres)
presentare une sufficiente rigidezza alla flessfons, tale che, al passaggio dei
carfchi In corrispondenza del sostegno, non abblano & manifestarsl deformazioni
elastiche eccesslve o vibrazioni disturbanti.

3.8.2. La rispondenze atle suindicate prescrizioni riguardanti ile ripidezze pub essere
dimoatrata o ds calcoll di verifica da incerire nal progette, o ds prove di officina
o "in situ" da effettuare prima deli'epertura delliimplanto al pubblico esercizio.

3.5.3, GlLi elementi tubolari devono essere armeticamente chiusi in modo da evitare
corros{oni fnterne,

3.5.4. | sostegni a traliccio devono essere rivestiti, per conveniente altezza, in
corrispondenza del passaggio dei veicoli,

3.6.5. | soategni devono easere numerat! progressivamente, a partire dalla stazlone a
valle, in carstteri chiaramente visibili.
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t) Rullf e Lyiliere

6 ruttd sud cuali corre la
aevons presentare, per quasnto

seguenti caratterigtiche:

fune portante-traente, provviati di

¥

s
\L
T
gl

?u

S

{ loto [mierme

\

- 0, diametro dal{ rullo,
ammissibiile per tale rullo,

lineare,

——._..__,—--._.rn'-

n.u.lrnizlom cedevole,
attiens alla forma della gols ed aile dimensioni, le

]
\ — 9
% 5]
! ol
i

deve eseere correlato a d max,

diametro massimo della fune

in base al Prospetto seguente, suscettibile di interpolazione

23.




| |

I mg 220 280 320 360
I

| Per funi di d max 16 99 30 36
| ™ |

(12 + 1,2 dmex) <L g (26 +1,2dmax)
-a> 0,1d max
b2 1/6 d max
{0,175 d max eppogglo
-c >

2 mm ritenuta
-¢c, ¢
-8 > 10°
-¥ <20

- 8, b, ¢, vanno arrotondati in eccesso; _
- valorl leggermente diversi sono ammessi solo per | rutli unificati purchd nei
Uimiti fisesati dall'unificazione,

J.t.2. Ltangolo di  deviszione della fune s5U oqni fullo calcolato convenzionalmente netla
{pot‘es{ di carico miformema-nte ripartito lungo la linea e nelle condizioni pil
sfavorevoli di configurazions dells portante-traente in movimente a regime, deve
essere non maggiore di 4* 30! per rulli_rivestiti di idoneo materiste cedevole e di
2* SO'Tcauo di rulti non rivestiti. T

3.t.2. Per ogni campata di lunghezza superiore al doppio della equidistanza tra i veicoldi,

bis l‘angolo di imbocco & monte, riferito all'orizzontale, deve presenteare un valore
della tangente trigonometrica, cslcolato & veicoli carichi, superiore di mon pil di
0,15 rispetto a queilo calcolato a veicoll vuoti.

3.t.3. Agli effetti delitart., 23 del Regolasmento generala le ruilliere devono essere del
tipo a bilanciere; in casi speciali possono essere aamessi, previo eseme caso per
caso, rulliere parzialmente bilanciate a 6 o pili rulli, ma la deviszione massima per

_rullo rivestito non pud superare | 4°.

3.t.4, Liingombro delle rulliere e degli eventuali dispositivi antiscarrucolanti e
raccoglifune non deve ostacolare [l libero transito del veicolo inclinate, nel senso
trasversale alla {inea e rispetto alla posizione normale, sia a carico che &
scarico, dell'angolo corrispondente al vento massimo (art. a) del Cape 4) con
pressione dinemica aumentate del 50X, /L_f_i,ngl_i_ng;igg__,libggg_\ del_ veicolo . deve

risultare non inferiore a 6! rispetto s bordi def rulli e non inferigre a 12°

vrlapetto aile altre parti detla rulliers.

3.t.5. It dispositivo di raccolta dells fune, nelll'eventualitd di scarrucolamento della
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portante-traente, pub essere omesso qusndo le rulliere sfano di tipe oscillente
trasversalmente,

J.t.6, Tutte le rulliere di appoqgio e di ritenuta devono essere munfte sia di dmposltwi
chﬁnped!seano lo scarrucolenento del{a ft.m portente traente verso l'interno dalla
linea sfa di dispositivi che srrestino automaticmnte l'inpwnto nell'eventual{t&
di_scarrucolamento della fune portante-trasnte sia verso l'esterno che  vorso

{!interno della linea.

3.t.6. Per { progetti present ti/entro HMG‘/Q consentita, in sltt’{ntlva

bis quanto disposto U precedente comma 3.t 67 Uadozione di dispositivi” “the arrestano

automaticemente /| !impianto nell'evem/liti ai acarrucotarperﬁo della  fune
portante-trapiite sia verso L'esterpd che verso l'interno dell}/l/inea.

3.t.7. L'attacco delle rulliere af sostegni deve essere fatto in modo da consentire
agevolmente ls facile correzione della posizione delie rulliere stesse agli effetti
delltallineemento della fune,

3.t.8. | perni delle rulliere, ove non siano adottati altri provvedimenti che diano
garanzia della conservazione nel tempo del corretto accoppiamento dei perni stessi

con le proprie sedi, devono essere atloggiat! in boccole antifrizione opportunamente
lubrificate,

3.t.9. Gl impianti esfstenti e quelli che verranno costruiti entro il 31 gennaio 1974,
dovranno essere aggiornat! alle presenti norme qualora, particolarmente in cccesione
dei lavori di rifacimento parziale o totale necessari per |ladeguamento tecnico
dell'impiante © per fl rinnovo della concessione, 1o stato di usure o di vetustd
delle rulliere richieda te loro sostituzione,

u) Vejeoli

3.u.1. Per consentire un comodo e sicuro assetto del viaggiatore i seggiolini mohoposto
devono avere una larghezza af braccioli di almeno 50 ¢m con sedile inclinato
alttindietro e di lumghezze sufficiente. Essi devono essere mniti di schienale e di
sbarrs di chiusura facilmente manovrabile ¢ fermata & molla. E' consiglisbile che

ogni seggiolino sie munito di poggiapiedi che non ostacoli la salita e la discesa
dei viaggiatori.

3.u.2, Le cabinette devono presentare una superficie utile di pavimento non inferiore a
0,30 mg se fl wveicole & ad un posto In piedi ed a 0,50 mq se il veicolo & » due
posti in piedi. L'acceseo alle medesime dave avvenire attraverso un‘apertura di
sufficienti dimensioni, - munita dl  sportelio o cancelletto manovrabili con facilitA
sia dagli agenti a terra che daf viagglatori; {t dispositivo di chiugura dello
sporteilo o carcelletto deve essere tale ds garantire che l'apertura avvengs solo a
seguito di apposita manovra,
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3.u.3. Le cabinette, per tutta ls lunghezze delle paretf, ivi compreso l'elemento mobile di
chiusura, devono essers provviste di parapetto di alterza non inferiore a m 1; tali
paret! non devono presentare vuoti che consentano il passaggio di una sfera avente
dismetro superfors a 15 cm.

3.u.4. Per tali cabipette non & fatto obbligo dell'agente di scorta.

3.u.5, Gli elementi tubolsri del veicoli devono essere ermeticamente chiusi in modo che
risultino evitate corrosioni interpe.

3.u.6, Il _peso gravante su . ogni , singolo, . morsetto di  attacco del veicolo alls
portante-traente non deve supsrare 1/20, del l‘a“ﬁlpn;i‘png,m_ini;na,,de,lja,._f__m@l valutata
nelle condiziont di carico dells linea pid sfavorevoli e con impiante in movimento a
regime; nel caso di pil attecchi, la distanza tra § centri del morsetti deve
risultare non inferiore a 30 volte il diametro della fune portente-traente ed it
peso totale del veicolo a pieno cerico non deve superare 1/12 della tensione minima
della portente-traente, veluteta nelle condizion! sopra indicate. In ogni ceso il
rapporto tra sezione metallica della fune e peso totale del veicolo a pieno carico
non deve essere inferfore a 1,2 mm /kg.

3.u.7. Agll effetti del caleoll df verifica da condurre in applicazione delle presenti
norme, il peso di cisscun viaggiatore viene fissato convenzionalmente in kg 90; per
gli impianti con velcoll biposto, 1l peso dei visgglatori & fissato in kg. 170. Ai
soli fini delia determinazione del grado di sicurezzs della fune portante-traente e
del dimensionamento dell'equipaggismento motore it peso di ciascun viaggiatore &
fissato convenzionalmente in kg B80; il valore snziddetto @ ridotto a 70 kg per gii
impianti in zona generalmente a temperatura mite e non soggetts a precipitazione
nevose.

3.u.8. Ogni veicolo deve essere individuato mediante un numerc di matricola. 1 veicoli in
linea devolo inoltre portare un numero progressivo chiaramente visibile,

3.u.9, Il trasporto sutle seggiovie di bambini non accompagnati & consentito solo nel caso

che questi abbiano altezze non inferiore a m 1,25. 1 bambini di sltezze inferiore a
m 1,25, per poter viaggiare non accompagnati sulie seggiovie, debbono dimostrare di
aver compiuto- gli 8 anni di etd, Negli impianti In cui 1 wveicoli present ino
carattaristiche tali da non consentire ai bembini in questione di sbbassare e alzare
agevolmente la berra dl chiusura, le retative operazioni debbono essere effettuate
dal personale di staziope, al quale & fatto obbligo di agevolare, con particolare
cura, le operazioni di salita e discesa dai veicoli.

3.u.10.Hegli impianti a seggiole biposto che effettusno trasperto promiscuo di viaggiatori
ordinar{ e di viaggiatori con gli sci ai piedi non & ammesso, sullo stesso veicolo,
il trasporto contemporaneo di viaggiotori appartenenti alle due suddette categorie.



v) Morsetti

3.v.1. La forma e le dimensioni dei morsetti di collegamento dell'asta di sospensione del
veicolo alls fune portente-traente devono essere tali da garantire un passaggio
facile ¢ sicuro sulle pulegge motrice e di  rinvie & sulle rulliere dei sostegni
anche quando |'aste sia Inclinata trasversalmente rispetto alla posizione normate,
sia verso l'esterno che verso L'interno dells linea, deli'sngolo corrispondente al

magsimo vento di esercizio,

3.v.2. Il dispositivo di attacco del veicolo slia fune deve presentare una resistenza allo
scorrimento non inferiore & 1,7 volte il peso del veicolo carico, in ogni condizione
di  lubrificazione dell'accoppismento ganasce-fune o del  meccanismo per la
trasmissione delle sforzo di serraggio; tale condizione deve permanere anche nells
ipatesi che convenzionsimente 1a fune subisca una riduzione di dismetro pari a 37100
di quello nominale.

3.v.3. inoltre §l dispositive di serraggio deve consentirs uns potenziale ulteriore corsa
libera detle ganasce, nel senso della chiusura, a partire dafle posizicne di
serraggio normale; t'entitd di detta corsa libera deve essere prevista dat
progettista con sufficiente ampio margine, considerato che {'impiego del morsetto
nel corso dell'esercizio non pud essere ulteriormente consentito qualora la
potenziale corss libera delle ganasce nel senso della chiusursa, misurats a partire
dalla posizione di serraggio normale, sis discesa al di sotto del 5% del diametro
nominale della fune,

3.v.4. Ogni morsetto dovrd essere individusto mediante un numero di matricola.

x) Cire t i L ¢ la sicur e
3.x.1. Le funi impiegate quali conduttori dif lines, ove non abbiano anima tessile, debbono
pur sempre possedere sufficiente flessibillta,

3.x.2. I circuiti di sicurezza, per soddisfare Lle condizioni di cul alltart, 26 det
Regolamento generale, debbono funzionare a Vcorrente df riposo® e ciod devono essere
congegnati in modo che 1§ dispositivi di sicurezza intervengano per interruzione di
corrente e per corto circuito. Al fine di evitare gli inconvenienti deriventi da
eventuali incollamenti di contatti def relais, questi devono essere ampiamente
dimensionati e comprendere, ove possibile, almens due coppie di contatti in serie
meccantcamente  indipendenti,  semprechd non  risulti previsto un dispositive
permanentemente vigilante che possa denunciare sutomaticsmente la presenza dei
suirdicati incollamenti.

3.x.3. ta tensione di alimentazione dei cireulti elettrici per la sfcurezza e le
tetecomnicazioni, che wtilizzino conduttori poggianti sul sostegni di linea, non
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deve eszsere superiore a 36 volt per corrente
alternata (tensione efficace), misurate
carico.

continua ¢ 24 wvolt per corrente
rispetto atls terra e B8 circuito senza

3.%x.4, E' prescritta l'installazione di altoparienti atti
cominicazion! per { viaggiatori dirsmate dalla
deve essere assicurato anche nell'eventualitd di
fornita dalla normale alimentazione.

a diffondere lungo la lines le
stazione motrice; il funzionamento

mancanza dell'energia elettrica

3.x,5, Hon & fatto obblige di sokdisfare detta prescrizione per impienti di lunghezza

{nferfore ai 500 m, aemprechd venga praticsmente dimostrata la possibilitd di un
collegamento fonico fra stezionl e viagglatori in linea, sicuro ed efficace in tutte
le condizioni climatiche prevedibiti per la zons in cul sorge {'impianto.

z) Impiante di messa g terrs elettrice

3.2.1. La resistenza totale del circuito di messa a terra elettrica, comprendente sia i
conduttori di terra sia i dispersori, non deve superare, dl norma, | 20 ohm da

misurare secondo le norme del C.E.I. casl di particolare difficoltd verranno
ssaminati di volts in volta.



4. MORME DI ESERCIZIO

a) Hodolitd di esercizi

4.a.1. L'esercfzio pud avere carattere continuative o stagionale; nel secondo caso, sotto
la responsabilitd del Direttore, dopo la chiusura dell'esercizio deve provvedersi a
tutt! i lavori necessari alla buona conservazione degli impianti durante { periodi
di inattivitd, e prims delle apsrture deve effettuarsi una accurata revisicne degli
mpianti stess! onde accertarne il loro buon stato di conservazione,

4.8.2. Nei pericdi di esercizio, il funzionamento deli'implanto deve essere particolarmente
seguito a cura del Direttors, dal Capo del servizio e degli agenti addetti al
macchinario, al fine di avere in ogni momento piena geranzia che tutti gli organi
dell'impiento siane in ordine e tutto funzioni regolarmente; dovranno essere
adottati tempestivemente 1| provvedimenti neceasari atti ad eliminare {1l cattivo
funzionemento o difetti di complessi o particolari che avessero & rilevarsi,

4.2.3, Hessuna modifica anche temporanea  pud  essere  apportata dal  personsle al
funzfonamento degli organi dell'impfanto se non ela stata previemente sutorizzata

dal Direttore o, in sus assenza, dal Capo del servizio, i quall hanno l'obblige di
snnotarla sul registro giornale.

4.8.4, Durante il servizio gli agenti devono rimanere al posto loro assegnato, secondo
quanto stabilito nel Regolamento di esercizio, e debbono regolarsi sempre in modo da
agevolare fl servizio stesso, informando tempestivamente i capo del servizio di
qualsiasi anormalitd riscontrata.

{;: 4.a.5. Il servizio deve essere sospeso, sotto la responsebilita dal Capo del servizio, ogni
"~ quelvolta il vento reggiunga una intensita “per la quale l'esercizio, in relazione
anche alle caratteristiche doll'impianto, diverrebbs pericoloso; in particolare il

servizio deve essere sospeso quando ls Intensitd dal vento supere quells del vento
massimo di esercizio. Tale vento si definisce cmvenz!onalmnte come quelle la cui

pressrone dma.ml'ca, aLmentata del 50 per cento consenta ancora il (lbero transito

. C in corrl‘apondenza dei sostegni sia quando veicoli,' inct inandos i
trasversalmente, si swvicinine al  fusto sia quahdo se ne allontanino; il valore di
questa pressione dinamica (non eccresciuta del 50X) deve essere dichiarate nel
Regolamento di esercizio; cos} pure il Capo del servizio dfsporrd {a sospensione del
servizio quslora il vento spiri a raffiche che facciano temere oscillazioni
pericolose per i veicol! o per le funi oppure in caso di condizioni atmosferiche che
possano pregiudicare, a suo giudizio, la sicurezza del funzionamanto.

b} Servizio notturno
4.b.1. Agli effetti di guanto disposto dal Regolamento generale per servizio notturno si
intende quello che si protrae dopo un'ora dal tramonto del sole.
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della Linen, A tal wopo ('agente deve viaggiare sul veicolo sppositamente attrezzato
ed esaninare Lo stato dei singoli elementi della linea e del tratto di terrens da
questo interessato; in psrticolare, egli porterd la sus sttenzione sulle ruliliere,

assicurandosi che la posizione dei rulli sis corretta e che questi possano
libersmente girare sui loro cuscinetti. La prima corsa di prova deve essere iniziata
8 velocitd molto ridotts; tale velocitd deve essere mantenuta per tutto il tempo
necessario ecciocchd  sis percorso dalla portante-traente un tratto di lunghezza non
inferiore alla massima distanzs intercorrente tra dus sortegni di appoggio
consecutivi, valutata prescindendo dagli eventusli soategni di ritenuta compresi tra

i sostegni di appogyio considerati.

4.d.5, Dopo fenomeni atmosferici avversi (bufere, tempeste di neve, temporali, ecc.) che
possano far sospettare danni  all'impianto, deve effettuarsi una corsa a vuoto con
tre veicoli consecutivi caricati con 90 kg o 170 kg di zavorra ciascuno, a seconda
che trattasi di veicoli monoposto oppure biposto. Successivemente dovrd essere
effettuata una corsa di prova con le modalita precedenti.

4.d.6, Tutte le anormal{té riscontrate durante le visite giornaliere e { relativi
provvedimenti adottati devone essere snnotati su apposito registro giornalg, firmato
dagli agenti che hanno eseguito le verifiche e controfirmato dal Capo del servizio;
su tale Registro devono essere pure annotate la distribuzione del servizio con i
nomi dei wvari egenti, le condizioni atmosferiche e la direzione e intensitd del
vento.

4.d.7. 1l modello del Registro giornale deve essere proposto dalla ditta esercente sul tipo
dello schema allegato A con quelle eventuali modifiche rese necessarie dalle
particolaritd dell'impianto e deve essere allegato ol Regolemento di esercizio per
la preventiva approvezione.

e) Verjfiche e prove gettimanslj
4.¢.1. Una volta alls settimana in occasione della verifica della Llinea, deve essere

eseguite una speciale ispezione allo stato dei sostegni e delle rulliere, sccertando
anche le regolare lubrificazione dei perni e misurando il consumo delle gole sui
rulli,

4.e.2, Si deve procedere poi alls prova dei veri freni dell'inmpianto controtlando anche
Uefficenza del centrifuge e provocandone & mano {'azione; si deve altres) procedere
alla verifica del funzionamente del motore di riserva. Devono infine essere
ispezionati nei particoleri 1 dispositivi di tensione.

4.e,3. | risultati delle wverifiche e ispezion! eseguite devono essere annotati  sul
“Registro verifiche e prove" di cui sppresso,
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f) Verifiche ¢ prove mensili

4.f.1, Una volta al mese deve essere verificato lo stato degli impianti per ia sicurezza e

te telecomnicszioni e deve provarsi il freno automatico per eccesso di velocita
caricando opportunamente la Linea.

4.f.2. Tutti gli attacchi dei veicoli alla fune portante-traente devono essere spostati e

4.§.3.

4.f.4.

4.1.5.

4.1.6.

4.f.7.

)
4.9.0.

provati almeno una volts ogni dus mesi; tale Limite & elevato s sei mesi per gli
attacchi con manicotti di .serraggio in materfale elastico. Lo spostamento deve
avvenire nel senso della marcis e per una lunghezza di circa 50 cm; dopo eseguito lo
spostamento tu‘tti oli sttacchi devono essere assoggettati ed una prova di resistenza
allo scorrimento con veicolo caricato con 0 kg o 170 kg, o seconda che trattisi di
monoposto o biposte e sforzo di  trezione, applicato in direzione parallele alla
portante-traente pari slmeno al doppio del peso del veicolo carico. Le ganasce del
morsetto che esercitsno sulla fune la pressione necessaria per impedire lo
acorrimento deveno essere serrate mediante chiave dinemometrica, applicando al
momento di serraggio 1l valore fissato per Il particolare tipo di morsetto e
indicato nel Regolamento di esercizio dell!impiante.

L'esito della prova & da ritenersi favorevole quando non si siano verificati
scorrimenti. Sul registro giornale devono essere epnotati i numeri di matricols dei
morsett] spostati.

Fermo restando che il Capo del servizio ha La responsabilitd dell'accertsmento
tempestivo dello stato delle funi ogni qualvolta egli ebbia dubbi sulle stato di
efficienza delle medesime, uns  volta ogni due mesi deve essere fatto, con velocitd
ridotta, l'eseme @ vista dello stato di conservazione delle funi, ricercendo ed
individuando le rotture del fili e rilevando | diemetri delle funi stesse; in tale
visite si accerterd la regolare lubrificazione.

I risultati delle verifiche e prove settimanali e mensili, devono essere annotati su
un apposite “Registro verifiche e prove" firmati dagli agenti che hanmw eseguito le
verifiche stesse e controfirmati dal Capo del servizio e dal Direttore.

Il modello di questo registro deve essere proposto dalla ditta esercente, sul tipo
dello schems allegato B con quelle eventuali modifiche rese necessarie dalle
particolaritd dell'impianto, e deve essere sillegeto al regolamento dj esercizio per
la preventiva approvazione.

Sia il registro giornale, sia il registro verifiche e prove devono essere tenuti a
disposizione dei funzfonari governativi addetti alla sorveglianza ed esibit ad ogni
richiesta,

Verifiche e prove apnuati di rispertura all'esercizio e straordinarie.
"Per accertare {o stato di conservazione e di funzionamento di tutte le varie parti
dell'impiante il direttore esercizio deve eseguire una visita generale molto
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accurata:

1) ogni anno, per gli impianti ad esercizie continuativo;

2} prima delle risperture, per gli implanti ad ssercizio stagionale;

3) dopo lavori straordinari di manutenzions o di modifica;

4) ognl volta che venga prescritto dati'ufficio di vigilanza tecnica competente per
territerio.

4.9.2. In cccasione di tale visita devono effettuarai corse di prova:
a) con tutti i veicoli carichi;
b) nette condizioni di cerico della linea pil sfavorevol! per gli sforzi motori.

4.g.3, Devono fnoltre provarsi, nelle condizionl piu gravose, tutt! i freni ed organi di
sfcurezza e  segnalazione. Inoltre deve essere accertato |'addestramento del
personale da adibire alle operazioni di soccorse per il recupero dei viaggistori in
linea.

4.9.4. Durante queste visite sarh pure effettusto Ll'esame delle funi con il rilievo dei
fili rotti visibili e dei diametri sulle funi stesse.

4.9.5. Le date delle visite devono essere comunicate con congruo anticipo all'Ufficio
Periferico della M.C.T.C. territorislmente competente si fini dell'eventuatle
partecipezione alle vyisite stesse di funzionarl tecnici di detto Ufficio. Comunque,
te pertecipszione di tali funzionari & obbligatoria in occasione delle varifiche e
prove effettuate al 3*, 4" e 9° anno dalltaperturs dell'impiento al pubblico
esercizio e, successivamente, ogni dus anni.

4.9.6. 1 risultati delle visite dovono essere verbaliziat] e registrati nell'esemplare
depositato presso |'impianto dell'apposito "Libro delta funivia® (modello allegato
D). Copia firmata dal direttore d'esercizio del verbale e delle registrazioni deve
essere inviata entro tre giorni alltufficio di vigilanza tecnica competente per
territorio, il guale conserverd stabilmente detts copia nell'esemplare del MLibro
detta funivia" depositato presso l'ufficio medesimo.

4.9.7. A seguito di ciascuna visita il direttore d'esercizio nel trasmettere la copis del
verbale e delle repistrazioni, comunicherd all'ufficio di vigilanza tecnica
competente per territorio le proprie motivate conclusionl circa U'ammissibilita
della prosecuzione della ripresa del pubblico esercizio sull'impianto stesso,
specificarclo le eventuali condizioni alle quati, a suo giudizio, detta prosecuzione
o ripresa resta subordinata.

4.5.8. La prosecuzione o la 'ripresa del pubblico esercizio dell'inpiento non pud comunque
ritenersi autorizzats, af fini della sicurezza, quanlors slle scadenze fndicate at
precedente primo comma non sia interveruta, con esito favorevole, la prescritta
visita da parte del direttore d'esercizio dell'impianto stesso,




4,9.9. Resta salva la facoltd deli'uffico di vigilanze tecnica competente per territorio di
revocare il nulla osta nel riguardi della sicurezza per la prosecuzione o la ripresa
del pubblico esercizio del{'impianto qualora, sulls base delle commicazioni del
direttore d'esercizio ovvero delle ispezioni effattuate dallo stesso ufficio,
sorgano dubbi sul permanere delle necessarie condizioni di sicurezza.

4.9.10.Alla fine di ogni esercizio stagionale deve eseguirsi una visita per l'accertamento
dello stato dalltimpianto e (a determipazione degli eventusli lavori da effettuarsi

durente {1 periodo di inattivita.

4.9.11.Al'atto della wmesse in servizio e dopo 1l 3°, 5*, 7* amno e successivamente, con
frequenza anmiala, deve essere effettuato (‘esame internc a mezzo di apparecchio
magnetoacopico delia  fune portente-traente ed {1 retativi diagrami saramno
congervati in apposito album con le annotazioni ed osservazioni del caso unitamente

al verbale redatto dal Direttore tecnico.
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ADUNIAMZA DED 21 TUEL IO 1(76

VOTO 11, 22

. ~ ‘ B - P - !
OGGETTO: Funivie monofune ad attacchi fissi ed a collegamento tempo

raneo.
Altezza massinma del. ve1c011 dal svolo.
| L meI

-3
-

T4 COITIISSIOCHE

VISTA la ministeriale n. .1570{&6)71.32 dell '8 Luzlio 1976,
con la gpale la Dirszione Gelerz de ii.C.7.C. ha richiesto 11 parere,
su uia proposta di modifice alle norme relative zll'altezza massima
dei veicoli dal suole per le funivie nonefune ad attacchi fissi e
per guelle a collegamento temporaneo;

VISTE le lettere della FEWIT in data 23 eprile ed O giuvgno
476 in merito all'argomento;

UDITO il relatore hiarasca;

—~ che nelle attuzli Prescrizioni Tecniche Specieli 1'altez
ssima dei veicoli dal suolo per gli impianti segg10v1ar1 ad as
i fissi destinati al trasporto di viaggiatori ordinari & stata
ta prevedendo un valore massimo normale di m 6 ed eccezioneale
10; per gli impianti senpre ceggioviari destinati el trasporto
1i viaggiatori con 511 sci @i piedi, iermo restazndo il valer
ctto dell’alte za mossima normale, quella ecceznqﬁale & dnvece
previste pari a 15 m; gpr ;Fli impianti a cabinetie le altezze macci
ne, normeli ed eccesionzli, sono pol rigpettivanente di 1> e 20
che conungue per tutti i predetti tipi di 1my1 anti monclunce 1o
lunpo complessivo dei tratt i gquali 1 yzo meszime dei vel
1i dal suolo pud raggitnger limite, conslaerato cone gcceriont-
le, & stato deterninato o in 10 il numero massimo dei vel
1i cerichi che pud Complessivcmcnte troversi, cui due rami, nel
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— che i mrede®ii volori delie aliczze Losaime Ged VCLOG—
i Gal suolo sonc stal fisnnti non tantc per rosioni rioasrdanti
iyettomente la silcurezsd I
siatori del vyéicoli, contro il verificarsi- celie guali venpono adot -
tati idcnei sistemi ai chiusura del veicoli stessi, QEEEEE_EE_EEEEZH
zione gi normali mezzi GQignonibili DEY 1reffettuazione delle opera—-

oti
etla _pobtesi di eventuali ceduce di wvisi

zioni @i S0cCcorso in lineas . _
' che le Reccomandazioni Tnternazionali ECE gid prevedeva
ammettere alltezze zssine del veicoli dal suc-—
e fissate dalla nerpativa itzliena e che 2

ano adeguate da btempo le altre Ne-

no 1la possibilita di
1o pin elevate di quell
tali nacconmandazioni risulta si si
zioni dell'arco alpnino.

QOHSIDERATO

terni della Commigsione LCO
ymica per 1'Europa nel trasmettere al ifinistero Gei prasporti il
nuovo testo delle predetteiﬂaccoman@azioni Tnternazionall Pper gli
inpienti di trasporto a fune in Sserviszio pubblico, (risoluzione

n. 20C terza revisione) adottate nella 1ha sessione del 4 febbrailo
1676, ha raccomandato di rendere conformi a1l testo ctesso le regola

remtazioni in vigore;

che il Comitato Trasporti In

{/ S

a1 riticne susgisvano

premesso non
spmento enche delle nor

-—-“=~ _ che per gquantoc sopre
ostacoli ed anzi si gindica opportuno 1'adegu
me italiane rigvardanti 1'oggetto a guelle gia applicate in sede in
nantenendo Termo il principio che lt'altezze massima’
suolo deve essersa condizionata essenzialmente delle
salvataggio e dalla natura dei veicoli;
ificars le norme riguardan-
delle fumivie monofune

ternazionale,
dei veicoli -dal
possibilité del

— che si ritiene necessario W

assime dei veicoli dal su010

bi le altezze m
118 a collegamento temporaneo;

31 attacchi fissi e di que

particolare le norme riguvar-

che per guantc concerne in
51 giudiczno e stesse gid rispon-

sati in sede inbernazionale;

Gemti i dispositivi di sSOCCOTS0,
denti in generale ail principi fis

e peraltro nella documentazione di pro

—,ch
fica relsgione rigvardante 1'organizzazil

venga presentata una speci

ne del soccorso.

PUTTO CIO' PREMESS0 B C HSIDERATO
E' DE] PARERE

che le norme rigoardanhl 1'altezza massima del veiccli

funi ad attacchi fi

cpuate a guellie

dal suclo nelle funivie mono
temporaneo possano essere ad
dazioni Internazionali CE:

getto occorTersa

ssi ed o collegament
oy

combenute nelle Rzcconad

v



eso1c" del Uf

nenve dei v

‘Specizli per le funivie monofune con

g

. S 2T s e T Ao
i pin 1) paregralo g

LN
e Prescrizioni Tecniche Spec
a continuo e collegane
[

P R T ot . - i
— moditicendc come SE
3 - C"}

a

O i
vie monoivite vioto unidirezionale
eicoli epprovate con Bl 16.6.1564 n.
tegrato dalltart. 5 DH 11.3.1572 n. 1242, sia il paragrafo g) "al-
toazza massina dzl -suolo™ del Capo 3 delle Prescrizioni Tecniche
movimento uvnidirezionale con-—

veicoli approvato con Dl T.7.

i
i

tinuo e collegenento automatico dei
1660 n. 11235:

nil punto piu basso del contorno di ciascun veicolo, con
siderato occupato dai viaggiatori, ad jmpianto fermo e nelle ipote
«i di carico della linea.pil sfavorevoli, deve troversi ad una al-
tezza dal terreno, consideraito non inaevato, non gsuperiore a:

-

1 - per veicoli aperti:
a) seggiole: '
_ se il salvetaggio & effettusto con scale 6 n

—~ ge gli apgenti addetti al soccorso raggsivngono
i veicoli partendo diretiamente da terra o dal
soctegno a monte della campata interessata ed 1l
selvataggio & effettuato mediante discesa verti-
cale dei viaggiabori 10 m

~ il predetto valore ai 10 m, per brevisstme tratboy - -

_ sempreché ne risulti uvn sensibile wiglioramento o

L ae1 profilo delila linea Ooppure gqualora la fascia

‘di terreno sottostante_l‘impiaﬁ%o nelle canmpate 9 :{:f

- interessate € raggivngibile in ogni punto - sia

7 in estzate che in inverno — da idonei mezzi neccz
nici disponibili presso 1'impiento, pudb essere

elevacc a 15 n

b)-cabineite aperte: _
_ pedesimi valori fissati per le seggiole ed inoltre
~ il valore di 15 m, qualora gli agenti addetti al
Soccorso possono raggiumgere i veicoli, partendo
dal sostegno a monte della campata interessava mu
nito di attrezzatura permenente, pud essere eleva
to a o . ) 25 n
2 — per veicoli chiusi:
_ i medesimi valori fissati per le cabinette aperte,
menire 1l'altezzs di 25 m pud essere aumentata a
45 m, per brevissimo tratto, cuzndo ne risulti un
sensibile miglioramento del profilo della linea e
purché sia previsto il salvataggio lungo la fune
nella canpsta interessata’.
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L pppiwicendo 1i seguente CONEEA g} Larograic n) "Dicpozitivi di
coccorso" del Capc 3 delle Trescrinioni Teciiche Specizli per 1o
ioto unidirezioncle centinuo ¢ collegnii2litd per
- £

mivie monoiuvni a r
menente del veicoli
integrato dall'art.

anprovate con D 15, 6.95€64 ¥
6 Dil 11.3.1972 n. 12423

n. 1541 nel tes

_ 11 progetio delle eventuali sttrezzature sulle testate
dei sostegni e guello dei dispositivi di salvatagzio, unitamenie
;ferimento 2l numero delle squadre, al

perative con T
olla dicponibilita
al tratto

delle attrezzature e de-
di linea assegnato a cia-
di intervento, deve fare

progetto Gell'impianto™.

=1 programma o
iz 1oro COMPOSizlione,

11 eventvali mezzl meccanici,
alle modalita ed ai tempi

scuna aguadra,
1z documentazione di

perte integranie del
- * B
sostituendo il paragrafo h) "Dispositivi ai soccorso"dei\Capo 3
Tecniche Speciali per le funivie monofung con
ntinvo e collegamento antomabvico del

é%}eicoli con il nuovo testondel'corrispondente paragrafo h) "Dispo-
sitivi di soccorso™ delle Prescrizioni Tecniche Speciali per le fu
nivie monofuni a mcto ale continuo e collegamenio pernz

vnidireziona
nente dei veicoli guele risuliza

delle Prescrizioni
{ yvimento unidirezionale €O

in base alle modifiche sopra Propo

L.
Ssve.

1L PRESIDENTE

(¥.to Bert olini)




hALLlZUCC&i

MINISTERO DEI TRASPORTI

DIREZICNE GENERALE DELLA MOTORIZZAZIGNE CIVILE E DEI TRA

SPORTI IN CONCESSIONE

V Direzione Centrale

Divisione 56

Prot. N. 1231(56)71.32

'SP/ap

Roma, 23 maggio 1983

AGLI UFFICI SPECIALI
per i Trasporti a Im-
pianti Fissi HM.C.T.C.-
MILANO ~ NAPOLI - TORI-
NO

AGLI UFFICI COMPARTIMEN
TALI M.C.T.C.
BOLZANO - PALERMO -

ALLA SEZIONE W.C.T.C.
di CATANTA

AGLI UFFICI PROVINCIA
LI M,C.T.C. di ANCONA-
BART - BOLOGNA - CAGLIA-
RI — CAMPOBASSO ~ CATAN-
ZARO -~ FIRENZE - PESCARA
PERUGTA - POTENZA - ROMA
VENEZIA - L'AQUITA

ALLA PROVINCIA AUTOROMA
di BOLZANO - Ufficio Tra
sporti - Servizi Punivia
ri © BOLZANO

ALL'ISPETTORATO. GENERALE

TRASPORTT TRENTO

ALLA REGIONE FRIULI-VENE
ZIA GIULIA - Servizio - Tra
sporti . . TRIESTE.

Al Sigg. Ingegneri Coordi

natori LORO SEDI

ALLA F.E.N.I.T. Sez. Auto
noma Imprese Trasporti a

Fune ~ Via Parigi, 11
00185 "ROMA
l/-

wciislsnreen . ..




- ALL'ACIF - Ufficio Stu
di di TORINO - Esposi-
zioni
C.so Massimo DfAzeglio,

TORINO

- ALL'ANIDIF c¢/o A.M.M.A.
Via Vela, 17
10128 © TORINO

CIRCOLARE D.G., N. 121/83 — D.C. V N. 12/63

OGGETTO: Funivie monofuni ad attacchi fissi a seggiole
triposto. Normetiva provvisoria,

Nell'adunanza del 15/8/81 la Commissione per le funi
colari a. e $., in occasione dell'esame di una bozza, pro-
posta dall'Amministrazione per le nuove Prescrizioni Tecni
che Speciali per le funivie monofune ad attacchi fissi, e-
5presso il parere che in 4ali nuove Prescrizioni dovessero

15

€ssere comprese anche idonee specifiche norme per gli impian l

%1 a seggiole triposto, tenendo conto opportunamente del-
l'esperienza nel frattempo acquisita dagli altri Paesi del
l'arco alpino che gia hanno amresso tale tipo di impianti.

Successivamente, con Voto n. 7 del 3/3/1982, la Com
missione suddetta si & favorevolmente Pronunziata su un
progetto di funivia monofune ad attacchi fissi con veico-
li costituiti da seggiole triposto e, in quell'occasione,
ha altresl formulato talune osservazioni e prescrizioni
aventi validita generale, che si ritiene opportuno portare
& Conoscenza, oltrechd degli uffieci in indirizzo, dei co-
struttori e<degli esercenti eventualmente interessati, co-
e normativa provvisoria in attesa the vengano emznate le
nuove Prescrizioni Tecniche di cui & prima cenno.

In particolare:-

1) Viene accoito il principio di accettare;per le seggiole

Ve
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triposto un solo morsetto di collegamento alla fune por
tante-traente, anche se la pencenza della linea supers
i1 40%; e cid secondo 1'indirizzo gid adottato nei suc—
citati Paesi, tenuto altresi conto della impossibilita
Pratica di realizzare morsetti doppi che non comportino
inaccettabili pericoli di danneggiaménto per lz fune,
quando i morsetti stesss girano intorno alle pulezge,
ovvero complicazioni costruttive tali da rendere scarsa
mente affidabile il sistema.

L'impianto pud essere ammesso esclusivamente per il tra
sporto in salits di viaggiatori con gli sci ai piedi,
con tassativo divieto @i trasportare viaggiatori ordi-
nari.

Visti i valori medi delle potenziaslity effettivamente
adottate sulle seggiovie triposto ad attacchi fissi si~
no ad ora costruite nei Paesi dell'arco alpino, occorre
tener conto della esigenza di garantire la regolarita

e la sicurezza dell'esercizio limitando il valore del-
1'intervallo di tempo intercorrente tra due veicoli eon
secutivi, nonché quello della velocita massima d'eser-—
cizio. A tal fine si ritiene - allo stato attuale - pur
limitando il servizio dell'impianto al solo trasporto

di sciatori, che l'intervallo di tempo tra due seggiole
consecutive debba essere limitato ad & s in base al
la equidistanza minima di 14 m, e quindi la velocita mas
sima a 1,75 m/s, raggiungendo cosi un Potenzialitd ora—
‘ria di 1350 pers/h. Peraltro, a seguito della favorevo-
le esperienzs ottenuta sul primo impianto a seggiole tri
posto aperto all'esercizio il 23/12/1982 nella Provin-
cia Autonoma di Trento, 1a Commissione, nell'adunanza
del 23/2/83, si & espressa nel senso di poter ammette-
re velocitd superiori al predetto limite, ma comungue
non maggiori di 2 m/s, in relazione sia alle caratteri-
stiche ed agli ingombri delle strutiure di stagzione (v.
successivi punti 6, 11, 12 e 14), sia alla sistemazione
delle piste di partenza e di arrivo (v. successivi pun-
17, 8, 9 e 10); in ogni caso 1a velocitd di 2 m/s po-
tra essere autorizzata solo dopo un congruo periodo 4i
esercizio a 1,75 m/s per valutare le Pil idonee forme di
sistemazione delle piste. Anche per quanto riguarda la
equidistanza minima dei veicoli triposto, il valore 1li-
mite di 14 m potra, se del caso, essere variato in rela

e




4)

5)

zione all'esperienzs ottenutsa sugli impianti in servi-
zi0 e sempre dopo un periodo iniziale di esercizio nel-
le condizioni innanzi indicate.

I1 numero dei veicoli in linea deve ebsere fissato in |u.ch2azk
modo da limitare g non piYt di 200 il numero massimo di
viaggiatori sul ramo in salita. !

Alle stazione a valle appositi cartelli monitori dovran
no evidenziare che, ai sensi degli artt. 18 e 32 (ulti-
mo comma) del D.P.R. 11.7.80, n. 753, 1l'impiasnto & rigser
vato a viaggiatori con gli sci ai piedi e dobtati di suf
ficiente abilitd, in maniera da evitare danni a sd ed
agli altri occupanti la stessa seggiola nelle fasi di

_ imbarco e sbharco.

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Nella stazione a valle dovrd essere convenientemente au
mentato, anche sul ramo di ritorno, il franco interno
delle seggiole da eventuali ostacoli fissi.

Nella stazione di partenza a valle dovrd essere inoltre
brevisto un adeguato sistema permanente di regolazione
dell'accesso, preselezionando gli sciatori per gruppi
corrispondenti alla capacita delle segeiole.

Alla stazione di arrivo dovrd essere previsto, dopo la
piattaforma @i sbarco, wn piano inelinato (i==15%) tale

da permettere un facile e rapido deflusso degli sciato-

ri. - .

La pista di discesa alla stazione a monte dovra avere

una lunghezzg adeguata, precedutada un tratto di fune
pregsocche orizzontale, per consentire agli sciatori 4i .
Prepararsi in tempo ad abbandonare lag seggiola,

Il punto di discesa dovrd essere opportunamente segna-
lato anche con cartelli monitori.

L'eventuale stele di sostegno della puleggia di rinvio
a monte dovra avere adeguata inclinazione in modo da
lasciare lo spazio libero verso l'interno in corrispon
denza del punto di discesa prima della puleggiaj comun
que il franco delle seggiole, in posizione di normale
assetto, dalla predetta stele non dovra essere inferio-

-

/e
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‘re ad 1 m; inoltre la superficie della stele stessa do

vra essere continua e senza spigoli vivi o parti spor-

" genti con le quali vi sia possibilita di impigliamento.

12)

13)

14)

15)

16)

irr.f
Alla stazione a monte dovra essere previsto un disposi
tivo atto a provocare subtomaticamente l'arresto dell'im
pianto, nel caso che unsz seggiola non sia stata evacua
ta al 81 1a della piattaforma orizzontale di sharco.

Sia per il morsetto destinato a veicolo triposto, sia
per la seggiola dovrda essere preventivamente esaminato
dall'Amministrazione il tipo; in particolare per la
seggiola dovra essere limitata, per guanto possibile,’
la massa e dovra essere prevista la applicazione di mg
teriale cedevole sulla parte anteriore del sedile per
limitare 1l'effetto di urto contro le gambe degli scia-
tori all'atto della salita.

Dovria essere studiato il problema dello sbandamento del
la seggiola, nel caso venga occupaba non correttamente
da un solo viaggiatore, nonche 1l'influenza di tale sban
damento nei riguardi dells ammissibilitd dei franchi
laterali verso 1l'interno.

Dovra essere particolarmente studiato l'accoppiamento
del morsetto con il rullo e con le pulegge.

Nel calcolo della linea potra essere considerato un pe
so medio di 80 kg. per ogni sciatore.

Si pregano gli Uffici in indirizzo di voler porta

re il contenuto della presente a conoscenza dei costrutto-
ri e degli esercenti compresi nella propria competenza ter
ritoriale e si resta in attesa di un cenno di assicurazio-
ne al riguardo.
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OOGGETTO Funivie monofune con veicoli (seggidle) quadriposto
a collegamento permanente, Normativa provvisoria.

Le associazioni di categoria degli esercenti (FENIT-ANEF)

e del costruttori (ANIDIF) di impienti funiviari hanno pro-
posto la realizzazione, anche in Italia, di funivie monofune
coh veicoli costituiti da segglole a quattro ‘posti affiancati,
permanentemente collegati alla fune portante traente (seggio~
"vie quadriposto ad attaccchi fisai), di modello &nalogo ad
impianti gia costruiti ed in eserclzio in alcune Nazloni del
l'arco alpino. ' :

. La proposta & stata sottopoata 43@ Commissione per le

" funicolari aeree e terrestri che, nell'adunanza del 19.11.86,

. ha costituito un apposito comitato per 3o studio delle modi

" fiche ‘e delle integrazioni da apportare 'alls vigente normativa
tecnica, allo scopo di consentire 1& realizzaaio1e at. sif-'

=

-

“In base alle conclusioni alle quali Y pervenuto il

~ comitato predetto, ia Commissione per le funicolari aeree
¢ terrestri, nelle adunanze del 13 maggio e dell'8 luglio’
L. B,, ha espresso parere favorevole alla realizzazione delle
proposte” aeggiovie quadriposto ad attacchi fissi, indicendo
altresl le digposizioni tecniéhe apecifiche da applicare a

- tale particolare tipo di impianti e le conseguenti integrazioni
da apportare allehormetiva tecnica in vigore per le funivie
monofune con veicoli a collegamento permanentegt.»‘.. '

o Come & noto, tale normativa & allo stato costituita
dalle Préscrizioni Tecniche Speciali approvate con DM 16, 6 64,

alle numerose modifiche ed i iﬁiegrazioni gia apportate alle
disposizioni originali, gquesto Minimtero ha da tempo in corso
di completa rielaborazione tutia la normativa. tecnica per -le
funivie monofune ad attacchi fissi, ma 1l rapido sviluppo
tecnologico, oltrech® gqualitativo e quantitativo, della pre,
detta categoria d'impienti: rende continusswente necessari
ultertori aggiornamenti del testo in elaboraziotie; Inmriico
lere, ora, per tener conto delle proposte nuove ‘seggiovie
quedriposto. -

-




_—

' tori con gli sci ol Piedi-z,:

n.z;'.fQuantipigiggmgaqg;@p'a:‘viq;;;gpori in linea,

Pertanto, con riserva di emanare al pil preate uma

‘nuova normativa organica e coordinata per gli impianti di cul

trattasi, tenuto conto dell'urgenza manifestata da costruttori

"ed esercenti di poter disporre di elementi certi per la

realizzazione di seggiovie ‘quadriposto, si comunicano in
forma di disposizioni provvisorie le prescrizioni tecniche
specifiche per i predetti impianti, ferme restando le norme
innanzi elencate ove non in contrasto con quelle appresso

illustrate.

1. - Finalith d‘impiego.r

t1 1. -~ Le seggiovie a veicoll quadriposto ad attacchi fissi,

cosl come, del resto quelle a veicoli triposto (v. Circolare
DG n.-124/83 de}) -28,5,.83), sono impianti da destinare, di
norma, .all'esciusivo trasporto unidirezionale di viaggiatori
con gli sci ei piedi; ove sl intendano traspartare con tali
implianti viaggiatori ordineri, eventualmente in ambedue le
direzioni, devono essere caso per caso determinate le specig
14 prescrizioni costruttive e di egsercizio da adottgre con
riferimento alle disposizioni in vigore per le saggiovie a
veicoli biposto (V. anche punto Tt ). ,

(.2, = E' vietato in ogni caao 11 trasporto contemporaneo,
sullo stesso veicolo, di viaggiatori ordinari e di viaggia-

2.1. = Per gli impianti a segglole quadriposto il quantita=
tivo massimo di. vieggiatori che possono contemporaneamgnte-

. trovarsi in linea, convenzionalmente valutato come indicato
- al punto B8 del DM 1.8.84, n. 2134 (v. Circolare DG n. 158784

del1'8,8,84), resta fissato in 350 unitd semprechd risultine ¢
soddiafatte le condizioni stabilite al punto 7 del predetto
decreto. - AU , i

5-.—-Ve;oeit&nﬁaasiha.d'éserciiib}-f S LT e
/uaéu.mj: '33 L

3.1. - Le velocitd massima dtesercizio per gli impianti di
cui trattasi & stebilita di norma in 2 m/s,”semprechd risul v
tino soddisfatte le condizioni indicate al punto 4 del DM
1.8.84 innanzi richiamato. ‘ wrg

./.'
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3,2, - I1 suindicato valore della velocitd potra eomunque

essere ammesso, per ogni impianto, dopo un congruo periodo V/
di esercizio alla velociti massima di/ﬁpéqE/s, nel corso di

tale primo periodo 1l direttore dlesercizio accerterd le solu
zioni pilt razionali per assicurare sia il regolare flusso

‘dei viaggiatori all'tmbarco, sia il loro rapido e sicuro
allontanamento allo sbarco (v. il successivo paragrafo 8),

3,3. - Caso per caso potranno essere consentite velocita
d'esercizio maggiori di 2 m/s, ma comunque non superiori

a 2,2 m/s, avuto riguardo alla massa del velcolo, -ai franchi
laterali del veicolo stesso rispetto agli ostacoli fissi del
le stazioni e, inoltre, ai favorevoli risultati ottenuti !
per le sistemazioni delle piste di imbarco.e. di sbarco con <§L
riferimento a quanto indicato al punto 3.2, ed al paragrafo
"

4, - Intervallo minimo fra i veicoli,

4, 1. ~ I) minimo intervallo di tempo fra due veicoli consecy v
tivi @ flssato di norma in(?\s. :

4,2, - Valori minori di 7 s, ma comunque non inferiori &
6 s, potranno essere ammessi caso per caso alle stesse con=
dizioni indicate al punto 3.3.

5. = Intervia di 1linea.

5.1, = I1 franco minimo laterale fra i veicoli al loro incrg
cio, misurato in proiezione orizzontale, deve risultare non V/
inferiore a 50 cm considérando i veicoli stessi inclinati
trasversalmente, I'uno verso l'altro, di 12° e, inoltre,

uno dei due rami di fune sbandato trasversalmente verso

l*altro per effetto del vento massimo d'esercizio.

5.2, = La verifica di cuf al punto 5.1. va condotta per la
campata che risulta nelle peggiori condizioni, agli effetti
dello shandamento- trasversale, per lunghezza e tensione della
fune portante-~traente.

6. - Pranchl minimi laterali in linea.




- -

6.1. = Rispetto agli ostacoll fissi appartenenti all'impianto,
il franco minimo latersle del veicolo, misurato in prolezione

- orizzontale, deve risultare non inferiore a 50 cm considerando
il veicolo stesso inclinato trasversalmente di 12°,

6.2. =~ Rispetto ad ostacoli fissi non appartenenti all'impianto
vale la norma generale di cui agli artt, 36, 51 e 60 del DPR
11,7.80, n, 753, tenendo conto comunque sia dell'inclinazione
trasversale del veicolo di 12°, sia dello sbandamento della
campata interessata per effetto del vento massimo.d'esercizio,

7. = Franchi minimi 1aterali:nelle stazioni,

7.1. = I franchi minimi laterali dei veicoli rispetto agli
) ostacoli fissi nelle stazioni stabiliti al presente paragrafo
sono riferiti agli impienti a seggiole quadriposto esclusiva
mente destinati al trasporto unidirezionale di viagglatori
con gli sci ai piedi; nell'eventualitd che; cont tali impianti,
®&bbano essere trasportati. anche viagglatori ordinari, i fran
" chi 1laterali devono essere determinati tenuto conto delle. altre
prescrizioni costruttive e-di esercizio adottate in relazio-
‘ne a quante indicato al punto 1.1. '

l"\-

' 7.2. - In tutte le stazioni, gli ostacoli fisei contro i qua
1i possono accidentslmente venire a contatto i viaggiatorl
od il personale devono essere privi di spigoli acuti, appen-
dici o sporgenze che possano costituire pericolo in caso

di urti o cadute; tutte le parti in moviments ‘devono essere
inoltre convenientemente protette.

3 7.3. - In tutte le stazioni, dal(Jato ésternc] rispetto all'as
se della linea e per [tutfda 1a lunghezza,della stezione, il
franco minimo laterale fra il. veicolo e gli ostacoli fissi
deve risultare non inferiore a'1,5 m)tenuto conto della mas
sima inclinazione trasversale che pud essere assunta dal .
velcolo stesso per carico. squilibrato; nel caso che 41 vei~-
colo venga efficaceménte guidato 1ongitudinalmente, 81 con~
-sidera la massima inclinazione trasversale consentita dalle
guide sin dove presenti.

7.4, - In tutte le stazioni, dal(iato 1nterno)r18petto alllas
ge della linea e 1imitatamente alle aree(normalmentglponlin-

‘dal pdsgaggio

o phe {)eg,xtau!m .
Qoia Adtese

T T T e e
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di viaggiatori, il franco laterale minimo frg il veicolo e

g1i ostacoli fissi deve risultare non inferiore a{0,5 my te
nuto conto della massima inclinazione trasversale che pud esse
re assunta dal veicolo stesso per carico squilibrato; nel
‘caso’ che {1 veicolo venga efficacemente guidato longifudinal
mente, si: considera la massima inclinazione trasversale -con-

;sentité dalle guide, gin dove presenti.

7 5. - Nella\giggione di partenza) (d1 norma a valle), dal
letd (ifiteric) rispetto all'asse della linea e (per tutta Ivestén
sione;delle banchine percorse dal veicoli.-carichi o riserva

te al passaggio dei viagglatori che accedono al punto d'imbarco,
preferibilmente con traiettoria parallela all'asse predetto

(V. punto 8.1), il franco laterale minimo fra il veicolo e gli.
ostacoli fissi deve risultare non inferiore a{1,107 o ytenuto
conto della massima inelinazione trasversale che. puo essere
assunta dal veicolo stesso per carico aquilibrato; nel caso
che 11 veicolo venga efficacemente guidato longitudinalmente,
'8l considera la massima.-inclinazione trasversale consentita
.dalle guide, sin dove presenti.

7.6, - Nella stazione /di arrivo)(dl norma a monte), dal lato
(internolrispetto all'asse delia linea e per:(tutta 1'estensio-
ne delle banchine percorse dai veicoli carichi, il franco
laterale minimo fra il velcolo e gli ostacoli fissi deve
risultare non inferiore'a{1,10 m,\tenuto conto dells massima‘F%
inclinazione trasverSsale che pud essere assunta dal veicolo B
stesso per carico squilibrato; nel caso che il veicolo ven-

ga efficacemente guidato longitudinaluwente, 3i considera

la massima inclinazione trasversale consentita dalle gulde,

sin dove presenti.

rispe’oto all'asse della linea, allﬂ?f\iﬁe Hel tratto di banchina
destinato allo sbarco ed. a partire del punto nel quale i viag
giatori, completato il loro svincolo dal veicola, si allontg
nano con percorsi di norma divergenti risgpetto alla preceden

" te traiettoria del veicolo stesso (v, punto 8.2.), il fran

co laterale minimo fra.il veicolo e gli ostacoli fissl dqeve
risultare non inferiore af1H§7m, tenuto conto della -massima
inclinazione trasversale che pud essere assunta dal:veicelo
stesso per carico squilibrato, me considerando altresi gli:
eventuall vincoli ai quali esso & soggetto nel predetto trat
to. _ _ .
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By Banchine e pigﬁe delle’ stazioni.

DD - N

T8, 1. . Le banchine della stazione dl(égiigggg]deVDno presenta
re. piste di accesso per i v1aggiatori con gli sci ai piedi
con- caratteristiche 'di tracclato e di pendenza ‘atte a facili
tare 1'afflusso def’ viaggiatori stessi ed 11 loro imbervo sui
veicoli; a tali effetti devono essere realizzati idonei- siste
mi di regolazione. dell'ingresso dei viagdatori, con traietto-
.rle ad, andamento.jerdldlo- all'asse dell'impianto e pendenza.
adeguata allo spazio da percorrere, alla velocitd dell'impian
- o ed: all'intervallo fra i veicoli. L'imbarco dei viaggiatori|
deve. inoltre avvenire in un tratto di banchina praticamente %

_ orizzontale, di 1unghezza 1= 2 v (v in m/s & la velocité i

E
|
a

8 2 - Le kanchine della stazxne di {arrivo) devono resentare
.piste .con caratteristiché di tracciato ‘e di pendenza atte &
“rendere.agevoli e rapide le operazioni di sbarco del viaggia
tori ed 11 loro tempestivo allontanamento, senza pericoli
di interferenze reciproche fra coloro che abbandonano lo stess
veicolo; a-.tall effetti lo.sberco dei viaggiatori ed il loro r\
‘svincolo dal veicolo devone gwer luogo,alla fine di un tratto b
opportunamente segnalato, - possfbilmente*sottq puleggia, pra-

e ticamente orizzontale e di 1unghezza 1=2wv seguito da

‘ piste di- deflusso ai” ‘esténsione e pendenza “adeguate’ alla ve« {
locita. dell'lmpianto ed all‘intervallo fra i veicoli )

"\n

9. - Azione del Véﬁﬁb;:’

o

Fermo restando che per il vento massimo d'ésercizio
-/ devé intendersi confermato, di norma, il valore di 200 Pa
(20 daN/mq), per le superfici fittizie dei velcoll; esposte
a8l vento spirante perpendlcolarmente alla linea, ‘si adBumono in
via provvisoria i valori pill appresso 1ndicati, comprensivi
del coefficiente aerodlnamico di forma. -

Sull'argomento si ritiene Anfatti necessario far preaente

.che, per quanto riguarda i valori della resistenza aerodina-
.mica offerta dai veicoli. costituifi da seggiole pluripogto, non
80no, allo stato noti rlsultati di- esperienze sistematiche,

' 88V0 quelli relativi alle- deggiole monoposto, a suo téfipo
effettuati per iniziativa della Commissione per Ye fuhicola
‘ri meree e terrestri, e sulla base dei quali sono gtati eri
ginariamente fissati, nelle Prescrizioni Tecniche Speciali

e
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richiamate in premessa, i valori delle superflci fittizie
di tali veicoli :

D'altra parte, le normétive gtraniere fissano per le
superficli fittizie dei veicoli in argomento valori sensibil
mente diversi da Nazione a Nazione, a paritd di posti offerti
senza che siano noti i criteri o le esperierze che. giustifl-
chino tali valori,

Pertanto, la Commissione per le funlcolarl aeree e
terrestri, nellfadunanza dell'8 luglio u.s., ha riesaminato

- 11 problema con -riferimento al veicoli costituiti-da seggio

le ad uno, due; tre e gquattro posti, esprimendo 4l parere

'-che~1'industria-produttrice di tali impianti debba promuovere

l'espletamento di sistematiche ricerche sperimentali sull'argo
mento, ma che, nel frattempo, possano essere provvisoriamente
adottati 1 valori convenzionali indicati nella tabella seguente
per le superfici fittizie dei veicoli in questione:

sup, fittiziae in m=2

Veicoli costituiti da !scarichi ! carichi b/,
-~ seggiole monoposto 0,25 0,50

- " piposto 0,35 0,75

- " triposto 0,45 0,90

- " quadriposto 0,55 -

I valori suindicati sostituiscono, in via:provvisoria
ed in attesa di concreti risultati.speriméntali’, quelli attual
mente fissati dalle norme in vigore, anche per quanto riguarda
1 veicoli a segglole trlposto o quadrlposto delle funivie

Circolare n. 1944(56)71 32 del 27.7. 85) -

10, = Rulli e rulliere

10.1. - Per quanto riguarda la forma e le dimensioni delle
guarnizioni dei rulli, 1'altezza e l'inclinazione dei bordini,
nonché i.rapporti fra diametro dei rulli e diametro della
fune portante-traente o dei suoir £fili esterni, valgono le
norme attualmente in vigore per le monofuni ad attacchi fissi.

'./.‘

|
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10,2, - Quanto ai carichi massimi per rulli di appogglo si fa
riferimento alla tabella seguente, derivente dalla UNI-UNIFER
7365 recentemente aggiornata ed in corso di pubblicazione;
per i rulli di ritenuta si adottano carichi massimi pari al-
1'80% di quelli appresso indicati, va}idizggﬁwyﬁlocité-Sinom/

/§4fg-LQ[SEUM -

40 42

dlametro Tune (wm)|30 | 32| 34| 36| 38

| s "]
carico mex. (d4aN) |400|420]u4o}us0] 525 | 550 | 580 |

" = antiscarrucolanti e raccoglifune deve consen

traente superiori a
trapolati linearmen

- Per diametrli della fune portante-
42 mm i valori suindicati possono essere ex
te, ' '

dei rulli e dei dispositivi

tire il libero

transito-delﬁ§§E§E;E§>con i1 veicolo inclinato in senso trasver
sale alls linea, sia da un lato .che dall'altro rispetto al

suo assetto normale, dell’angolo orfispondente al massimo
sbandamerito che pud essere assunto dal veicolo stesso per
carico squilibrato, aumentato convenzionalmente di 12°. I
suddetto ingombro deve inoltre consentire una osclllazione
rispetto al auo

libera longitudinale del veicolo di + 20°,
assetto normale, tenuto conto dell'ingombro dei viaggiatorl
‘e delle strutture del veicolo guando esso si trova sulla massl
- ‘ma pendenza (v. punto 12,2.), o

10.3, = L'ingombro delle rulliere,

1. = Veicoll

1.1, - La larghezza del sedile a QuattrO'posti, unico o co=-
stituito da pill elementi affiancati, deve essere non inferiore| !
a 190 cm all'altezza dei braccioli; la profondita del gedile ?f/’
deve essere non minore di 45 cm; l'altezza dello schienale ]
deve essere almeno di 40 cm e quella dei braccioll di 15 cm,

11,2, - I1 bordo anteriore del sedile, contro il quale Vengono l//
a contatto le gambe dei viagglatori, deve essere rivestito con
idoneo materiale cedevole atto a 1imitare gli effetti d'urto.

resistenza delle strut

11.3. = Agli effetti delle verifiche di
' trasportati

ture dei_veicoli,-la massa unitaria dei viaggiatori

o
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va assunta convenziongpente: pari ad 85 kg; agli effetti dei /
calcoli delle configiipgrioni delle funi, del dimensionamento
deil motori di trazioyng dei sistemi di frenatura, tale massa

unitars va invece -83Hunta pari ad 80 kg.

1.4, - Le verifiche { registenza delle strutture portanti dei
veicoli devono essery condotte considerando anche 1'ipotesi

che 11 veicolo, uandy gi accoppia con le puleggia motrice o

d rinvio alla masaimy velocitd ammessa per l'impianto, sia
ancora occupato da wy, viaggiatore di massa ‘pari a(‘:.90)k8 14
disposto nella posizigne pil sfavorevole. Limitataménte a
Qest'ultimg verificy, pud essere ammesso per le strutiure - /
In questione un grad. q; gicurezza non inferiore ad 1,5 rispet
to al carico unitari, di snervamento (o di scostamento dalla
proporzionalitl) dei Wateriali costituenti le strutture stesse;.
le tensioni unitarie taggiunte nelle suindicate condizioni

di carico devono €83eye gccertate anche:sperimentalmente,
mediante rilievi e€stensimetrici. -

12. « Morsetti ved anchs 165 ume W sl bl

12,1, = La resistenza minima allo scorrimento, per i morsetti

di collegamento dei Veicoli alla fune portante-traente, deve
risultare non inferi.yg a@@volte la componente della forza

peso del veicolo a Pleno carico, determinata rispetto.alla.
massima pendenza dely, linea, in ogni condizione di lubrifi-
cazione e nell'ipotees convenzionalé che la fune portante-traente __
abbia sublto una ridi.ione di diametro dex 3%} Anche agli.

effetti della determingzione dela componente suddetta, la
massa unitarig dei ¥YXaggiatori trasportati va assunta pari ad @ B«

12.2, ~ La pendenza *hassima della linea non deve superare il
100%; tale pendenza W& valutata con riferimento all'inclina-
- 2zione sull'orizzontal o assunta dalla tangente all'asse della
fune portante~traente considerando le forze peso dei veicoll
& pieno carico concémirate nei rispettivi punti di applica-
zione alla fune stesaa e nells posizione pil sfavorevole,
Agll effetti del calulo dells pendenza massima la massa
unitaria dei viaggiayopg trasportati va assunta pari. ad 80 kg;
devono inoltre esserw considerate le condizionidicarico
corrispondenti alla Tensione pinima della fune portante~traente
nella campata in esaime ma con implanto a regime.

12.3. - Le_a ganasce Asy porgetti devono avere forme e dimensio

e
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ni atte ad assicurare la pil completa ed uniforme distribu-
hzione dello sforzo di serraggio applicato alla fune portante-
treete; a tal fine, in particolare gli archi di contatto del

le due ganasce con detta fune devono di norma essere simme-
trici. Le estremitd delle ganasce devono essere adeguatamente
raccordate, in maniera da non danneggiare la fune portante-traen
te quando essa subisce deviazioni per effetto dell'accoppia-
mento del morsetto con i rulli guidafune e con le pulegge
motrice e di rinvio; in ogni caso la lunghezza delle ganasce y/
deve essere tale da non determinare, negli accoppiamenti
suddetti, deviazioni maggiori di 9° per 1l'asse della fune -

‘ﬁstessa.
)] 12.4. - Nelle verifiche di resistenza dei diversi organi
" costituenti il morsetto, la massa unitaria dei viaggiatori V/

trasportati va assunta pari ad 85 kg; tali verifiche devono
essere condotte considermdo anche 1liipotesi che, quando 11-
morsetto si accoppia con le pulegge motrice o di rinvio, 1l .
relativo veicolo sia ancora occupato da un viaggiatore di /
massa parli a 90 kg, disposto nella posizione pin sfavorevole.
Limitatamente a quest'ultima verifica pud essere ammesso -

. per gli organi suddetti un grado di sicurezza non inferiore

{y ad’'1,5 rispetto al‘carico unitario di snervemento (o di -

e .scestamentc dalla proporzionalitd) dei materiali costituenti
gli organi stessi; ove possibile in relazioni alle caratteri
stiche costruttive del morsetto, le tensioni unitarie rag-
giunte nelle suindicate condizioni di carico-devono essers
accertate anche Sperimentalmenté mediante rilievi estensi-
metrici.
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